Wieloletni plan rozwoju zintegrowanego systemu
transportowego miasta Katowice




Wieloletni plan rozwoju zintegrowanego systemu transportowego 'évuvi;ﬂ vvllslA-r U L A

miasta Katowice

Zespot autorski:

mgr inz. tukasz Franek
mgr inz. Paulina Struska
mgr inz. Mateusz Szpornég
mgr inz. Barttomiej Wiertel
mgr inz. Adam Wisniowski
mgr inz. Jan Friedberg

mgr inz. Grzegorz tapuszek

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP
Oddziat w Krakowie

ul. Siostrzana 11, 30-804 Krakow

VIA VISTULA Franek i Sapon Spaétka Jawna
ul. Armii Krajowej 89/55, 30-150 Krakéw

International Management Services Sp. z 0.0.

ul. Felicjanek 4/10, 31-104 Krakow

Kontakt:
krakow@sitk.org.pl
biuro@viavistula.pl

+48 69 69 69 664

Zamawiajacy:

Miasto Katowice
Wydziat Transportu Urzedu Miasta Katowice
ul. Warszawska 4

40-006 Katowice



iy

\‘:' Wieloletni plan rozwoju zintegrowanego systemu transportowego 'évuvi;ﬂ vvllslA-r U L A

miasta Katowice

SPIS TRESCI

1. Podsumowanie charakterystyki Stanu iStNi€JaCeEO .....cvivviiiiiiiiie et 4
1.1, INFOrMaCI O8OINE i 4
1.2. NaJWazZNi€]SZe atULY I WYZWaNTA ... e e e e e e e e 8
1.3.  Problemy funkcjonalne w obstudze komunikacyjnej miasta Katowice ...........ccoeevvveeviiiiiennnnn, 10
1.4.  Zatozenia i wyniki @analizy WariantOW ........ccvveiiiiiiiiiiiiiiee e 11

2. SPOJNO0SCE Z CeIAMI STrAtEZICZNY ML tiiiiiiiie ittt e e e e e e e e tare e e 17

2.1. Metoda opracowania planu wynikajgca z wymogdw prawa polskiego i dorobku Unii

Vel oY1 4= [P PSSP PSR PPPRPO 17
2.2, Polityka Unii EUFOPE SKIE]..cciuuiieiiiiiie e 19
2.3.  Polityka Polski na szczeblu rzgdoWym.......cooiiiiiiiii e 25
2.4.  Dokumenty wojewddztwa SIgSKIEZO ... ....oiiiiiii e 28
2.5. Dokumenty miasta Katowice i subregionu centralnego wojewddztwa .............cceevveeevenneenn. 32
3. Wizja, cele i KIerUnkKi FOZWOJU........coiiiii e 37
TS 1Y - PSSR USRI 37
3.2.  Cele rozwojowe i przypisane im zadania rOZWOJOWE ..........couveieiiiuiieeeeiieee e e e 38

4. Wykaz przedsiewzie¢ w zakresie transportu indywidualnego i zbiorowego oraz integracji
i zarzadzania transportem, uwzgledniajgcych realizacje celéw strategicznych i kierunkow dziatan

okreslonych w Strategii Rozwoju Miasta ,,Katowice 20307 .......coiiiiiiiii e, 40
5. Harmonogram realizacji PIanU..........ccuiiiiiiiiiiiiiee e 50
6. System ewaluacji i MONILONINGU PIaNU ....ocviiiiiiiiici e 66



1.‘

\: Wieloletni plan rozwoju zintegrowanego systemu transportowego 'QG'IJ";‘;E vaISA-I- U L A
miasta Katowice

1. Podsumowanie charakterystyki stanu istniejgcego

1.1. Informacje ogdlne

Katowice s3 miastem na prawach powiatu, potozonym w potudniowej Polsce, w wojewddztwie
$lgskim. Miasto jest siedzibg wtadz wojewddztwa $lgskiego i jednym z gtéwnych osrodkdw miejskich
konurbacji gornoslgskiej. Miasto Katowice zajmuje obszar o powierzchni 164,7 km?, wg stanu na
koniec 2014 roku zamieszkiwane byto przez 301 834 oséb!. Katowice wraz z 13 miastami na prawach
powiatu (Bytomiem, Chorzowem, Dabrowg Gérniczg, Gliwicami, Jaworznem, Mystowicami, Piekarami
Slaskimi, Sosnowcem, Swietochtowicami, Tychami i Zabrzem) tworzg tzw. aglomeracje gérno$laska
stanowigcg prawie dwumilionowe, unikatowe w przestrzeni polskiej i europejskiej skupisko ludnosci.
Aglomeracja goérnoslaska zaliczana jest do najbardziej uprzemystowionych i zurbanizowanych
obszaréw Europy Srodkowej.

Miasto charakteryzuje sie wysoky dostepnoscia w uktadzie regionalnym, subregionalnym
i metropolitalnym. Wojewddztwo $lgskie charakteryzuje sie na tle catego kraju najwyzszg gestosciag
infrastruktury drogowej i kolejowej. Dostepno$¢ drogowa Katowic jest bardzo wysoka z punktu
widzenia obszaréw funkcjonalnych aglomeracji oraz lokalnych osrodkéw rozwoju — gtéwnie ze wzgledu
na wystepowanie w jej granicach administracyjnych drég wysokich klas technicznych (autostrada A4,
Drogowa Trasa Srednicowa etc.). Uktad drogowo-uliczny tworzy 541,124 km (wg danych MZUiM
532,738) drég publicznych o nawierzchni twardej. Ponad potowe stanowig drogi gminne, ktorych jest
56,14 % ogdlnej dtugosci sieci drogowej w miescie. Tylko 2,66% jest zarzgdzanych przez administracje
rzgdowg, dominujgcym zarzadcg jest administracja samorzgdowa.

Tabela 1.1. Klasyfikacja drég publicznych powiatowych i gminnych w Katowicach

Kat. drogi Klasa drogi Iicci{;;)\g:ﬁag Drogi $lepe % drog Slepych

1 2 3 4 5
G 3 - -
Powiatowe VA 87 - -
L 81 1 -

Grminne L 241 51 21,2

D 618 345 55,8

Razem: 1030 (36) 397 38,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie uchwaty Rady Miasta Nr. XL/925/13 z dnia 11.09.2013.
W zarzadzie Prezydenta Miasta na terenie Katowic pozostaja:

e DW902 — droga znajdujgca sie w catosci na obszarze woj. $lgskiego. Przebiega rownoleznikowo
i niemal rownolegle wzgledem autostrady A4 (na pétnoc od niej). taczy miasta GOP: Katowice,
Chorzéw, Swietochtowice, Rude Slaska, Zabrze i Gliwice, stanowiac zachodnig cze$é DTS.

e DK79 — droga przebiegajaca z centralnej przez potudniowo-wschodnig do potudniowe]j czesci
kraju. Jeden z trzech traktéw komunikacyjnych tgczacych Katowice i Krakow. Przez wiekszos¢
trasy podaza za biegiem Wisty.

e DK81 — droga z Katowic od wezta Giszowiec (DK86) do Harbutowic koto Skoczowa. Trasa
prawie w catosci dwujezdniowa czteropasowa. Od 2011r. na drodze wprowadzone zostaty
optaty w systemie viaTOLL za przejazd autobuséw i pojazddw ciezarowych.

1Bank Danych Lokalnych GUS.
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e DK86 — droga stanowigca potgczenie Katowic i miast Zagtebia Dabrowskiego z todzig
i Czestochowg oraz z Cieszynem. Droga ma swoj poczatek w Podwarpiu, nastepnie biegnie
przez Bedzin i Sosnowiec, az do Katowic, gdzie krzyzuje sie z DTS, A4 oraz DK81. Koniec trasy
zlokalizowany jest w Tychach.

W zarzadzie GDDKIA pozostaja:

e A4 — autostrada prowadzaca z zachodu na wschod przez potudniowa Polske. Stanowi odcinek
drogi miedzynarodowej E40. Na terenie Polski przebiega od granicy z Niemcami
w Jedrzychowicach koto Zgorzelca poprzez Legnice, Wroctaw, Opole, Gliwice, Katowice,
Krakow, Tarnéw, Debica, Rzeszow do przejscia granicznego na Ukraine w Korczowej. W okolicy
Bolestawca (wezet Krzyzowa) taczy sie z A18, w wezle Wroctaw Potudnie krzyzuje sie z A8.
Ponadto istotne wezty A4 to:

v' Gliwice So$nica (wezet z Al),
v' Katowice Murckowska (wezet z DK86).

e S86 — droga zbudowana w latach 1978-1986 jako odcinek DK86 o dtugosci 6,8 km tgczacy
Katowice (wezet Rozdzienskiego) i Sosnowiec. Jest to gtdwny kanat komunikacyjny taczacy
Zagtebie Dabrowskie i Konurbacje Gornoslagska. W Katowicach jest czescig al. Walentego
Rozdzienskiego. 13 pazdziernika 2015r. droga ta zostata dopisana do listy drég ekspresowych
zmiang rozporzadzenia.

Katowice charakteryzujg sie takze dobrym skomunikowaniem w kolejowym uktadzie
regionalnym. Operatorem realizujgcym przewozy uzytecznosci publicznej wewnatrz wojewddztwa
$laskiego sa Koleje Slaskie Sp. z 0.0. Uzupetnieniem oferty pasazerskiego transportu kolejowego sa
przewozy realizowane przez: Intercity oraz Przewozy Regionalne. Miasto Katowice potozone jest na
przebiegu 8 linii kolejowych. Na obszarze miasta funkcjonuje réwniez 8 stacji i przystankow
kolejowych. Uktad kolejowy oraz oferta przewozowa zapewnia dostepnos¢ transportowg Katowic
w uktadzie regionalnym, szczegdlnie poprzez dogodne warunki podrézy w relacjach do pozostatych
aglomeracji wojewddztwa $lgskiego.

Tabela 1.2. Dostepnoé¢ Katowic w relacjach miedzy -aglomeracyjnych w ofercie Kolei Slaskich

Relacja Czas przejazdu [min] | Liczba kurséw w dniu roboczym [tam]
Katowice — Czestochowa 90 22
Katowice — Bielsko-Biata 75 22
Katowice — Rybnik 62 16

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy Kolei Slaskich (stan na 28.07.2015).

Ze wzgledu na znaczne potoki pasazerskie, w szczegdlnosci generowane przez obligatoryjne
potrzeby transportowe mieszkancow subregionu i metropolii, istotng role w systemie transportowym
odgrywa transport miejski. Oferta przewozowa organizatoréw transportu zbiorowego obstugujgcych
linie komunikacyjne przechodzace przez teren miasta Katowice zapewnia wysoka dostepnos¢ do
niego. Podstawowg role w zakresie transportu miejskiego odgrywa KZK GOP, ktory jest zwigzkiem
miedzygminnym skupiajgcym 28 gmin, w tym takze Katowice. Linie komunikacyjne organizowane
przez KZK GOP obstugujg gminy wchodzgce w sktad zwigzku, ale takze niebedace jego uczestnikami.
Sie¢ linii komunikacyjnych KZK GOP zapewnia bezposrednie potgczenia 24 gminom subregionu
centralnego z Katowicami.
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Rysunek 1-1 Bezposrednie potaczenia Katowic z gminami subregionu centralnego, realizowane przez system
przewozowy KZK GOP
Zrédto: opracowanie wiasne.

Sie¢ tramwajowa na terenie miasta sktada sie z odcinkdéw torowych tworzgcych dwa gtéwne
ciggi komunikacyjne:

e potnoc potudnie —taczacy dzielnice Bryndw z dzielnicg Wetnowiec,
e wschdd-zachdd —tgczacy dzielnice Szopienice z dzielnicg Zateze.

W wiekszosci sie¢ jest oparta o odcinki dwutorowe, jedynie cze$¢ torowiska na poétnocy, tj. od
dzielnicy Koszutka do dzielnicy Wetnowiec oraz w Szopienicach do granicy miasta z Mystowicami to
odcinki jednotorowe. Uktad sieci, z uwagi na wyposazenie w urzadzenia prowadzenia ruchu, nie jest
elastyczny w przypadku zmian tras oraz sytuacji awaryjnych — ograniczona liczba zwrotnic,
przepustowosci torow szlakowych oraz petli tramwajowych.

Na sieci transportu tramwajowego znajduje sie 111 stanowisk przystankowych. W przypadku
transportu autobusowego wiekszos¢ przystankéw jest dwukierunkowa, a ich tgczna liczba wynosi 522.
tacznie na terenie miasta Katowice wyrdzni¢c mozina 633 przystanki transportu zbiorowego (poza
dworcami i przystankami kolejowymi)z.

Oferte transportu publicznego uzupetniajg liczne przewozy komercyjne, z ktérych wiekszos¢
ogranicza sie do obstugi maksymalnie kilku wybranych lokalizacji z ograniczong czestotliwoscig kursow
(gtownie potaczenia z Rybnikiem, Wodzistawiem Slaskim, Zorami, Cieszynem, Wista, Skoczowem).

O wysokiej dostepnosci transportowej miasta Katowice Swiadczy takze bliskos¢ portu
lotniczego oraz infrastruktury kolejowej szerokotorowej. Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice

2 Uchwata nr XLI/964/13 Rady Miasta Katowice z dnia 30 pazdziernika 2013r. w sprawie okreslenia przystankdw
komunikacyjnych i dworca, ktérych wiascicielem lub zarzadzajagcym jest Miasto Katowice oraz ustalenia
warunkéw i zasad korzystania z obiektow.
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fizycznie potozony jest w gminie Ozarowice. Skomunikowanie miasta Katowice z lotniskiem odbywa sie
przy pomocy uktadu drogowego oraz transportu publicznego — autobusowego (w tym linii komercyjnej

obstugiwanej przez PKM Katowice). Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice obstuguje linie
pasazerskie regularne, zapewniajgce skomunikowanie Katowic z wiekszoscig krajow Europy.

Struktura funkcjonalno—przestrzenna miasta pozwala zidentyfikowa¢ dominujgce funkcje
w poszczegdlnych zespotach dzielnic®:

e w obszarze dzielnic $rodmiejskich: specjalistyczne ustugi wyzszego rzedu uzupetnione
o mieszkalnictwo (wynik nagromadzenia na tym obszarze jednostek iinstytucji ustugowych
oraz administracyjnych o znaczeniu ponadmiejskim),

e W obszarze dzielnic pdtnocnych: mieszkalnictwo oraz ustugi z uzupetniajgcg funkcja
przemystowg,

e w obszarze dzielnic zachodnich: mieszkalnictwo oraz ustugi z uzupetniajgcg funkcja
przemystowa,

e w obszarze dzielnic potudniowych: funkcja rekreacyjna oraz mieszkalnictwo i rolnictwo
z towarzyszgcymi ustugami,

e W obszarze dzielnic wschodnich: przemyst i mieszkalnictwo z uzupetniajgcag funkcjg ustugowa
i rekreacyjna.

Rysunek 1-2 Zespoty dzielnic i dzielnice Katowic
Zrédto: Raport o stanie miasta Katowice 2013, Katowice 2014, s. 39.

I.  Zespdt dzielnic srodmiejskich

1. Srodmiescie,

2. Koszutka,

3. Bogucice,

4. Os. Paderewskiego — Muchowiec.
Il.  Zespdt dzielnic pdtnocnych

5. Zateze,

6. Os. Witosa,

7. Os. Tysigclecia,
8. Dab,

3Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Katowice na lata 2014 — 2015, UM Katowice, Katowice 2014, s. 24.
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9. Wetnowiec-Jozefowiec,
[ll. Zespdt dzielnic zachodnich,

10. Ligota-Panewniki,

11. Brynéw-0s.Zgrzebnioka,

12. Zateska Hatda-Brynodw,
IV. Zespdt dzielnic wschodnich

13. Zawodzie,

14. Dagbréwka Mata,

15. Szopienice-Burowiec,

16. Jandw-Nikiszowiec,

17. Giszowiec,
V. Zespodt dzielnic potudniowych

18. Murcki,

19. Piotrowice-Ochojec,

20. Zarzecze,

21. Kostuchna,

22. Podlesie.

Prognozowane zmiany liczby ludnosci i jej struktury wiekowej (ze wzgledu na grupy
ekonomiczne) sg niekorzystne z punktu widzenia rozwoju gospodarczego oraz systemu
transportowego miasta. Pierwsza ze zidentyfikowanych tendencji to depopulacja miasta. Drugim
niekorzystnym zidentyfikowanym i postepujgcym procesem demograficznym jest starzenie sie
spoteczenstwa. Problem ten przejawia sie w spadku liczby mieszkancéw w wieku przed-
i produkcyjnym, przy jednoczesnym wzroscie liczby mieszkancow w  wieku poprodukcyjnym.
Prognozowane zmiany struktury ludnosci bedg wptywaty nie tylko na gospodarke miasta, ale takze na
zmiany zachowan komunikacyjnych i preferencji transportowych mieszkancéw.

Spadek liczby mieszkancéw bedzie wptywat na ograniczenie popytu na ustugi transportu
zbiorowego oferowane przez organizatora transportu. Efektem spadajgcej liczby potencjalnych
i rzeczywistych pasazerow jest ograniczenie przychoddow ze sprzedazy biletéw i wzrost deficytu
w systemie finansowania transportu publicznego, ktéry musi zosta¢ uzupetniony z budzetu gminy.
Rosngca liczba oséb starszych bedzie wptywacé na koniecznosé bardziej intensywnych dostosowan
systemu transportowego dla wygody oséb o ograniczonej sprawnosci, w szczegdlnosci: stosowania
taboru niskopodtogowego, zapowiedzi gtosowych w $rodkach transportu oraz przejrzystej informac;ji
pasazerskiej w zakresie taryfy i rozktadu jazdy.

Miasto Katowice z punktu widzenia rynku pracy wyrdznia sie na tle podregionu i wojewddztwa
niskg stopg bezrobocia rejestrowanego, wysokg aktywnoscig zawodowa mieszkarncéw oraz bardzo
wysokim przecietnym miesiecznym wynagrodzeniem brutto. Elementy te jakkolwiek korzystne
z punktu widzenia spotecznosci miejskiej stawiajg przed systemem transportowym bardzo trudne
wyzwanie zapewnienia zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej. Aktywni zawodowo mieszkarcy Katowic
oraz konurbacji goérnoslaskiej pracujgcy w Katowicach zgtaszajg popyt na realizacje podrozy
obligatoryjnych. Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, ze wzrost zamoznosci mieszkancéw
spowodowany relatywnie wysokimi zarobkami przektada sie na zakup wtasnego samochodu
i rezygnacje z ustug transportu publicznego.

1.2. Najwazniejsze atuty i wyzwania
Analiza uwarunkowan transportowych miasta prowadzi do szeregu wnioskéw:

e Autostrada A-4 stanowi gtowny element uktadu drogowego Katowic. W toku wieloletniego
procesu eksploatacyjnego pojawity sie niekorzystne zjawiska. Do takich niewatpliwie nalezy
zaliczy¢ rozszerzenie funkcji ruchowych autostrady na obstuge potokéw regionalnych,
metropolitalnych i wewngtrzmiejskich. Obstuga ta wymaga jezdni serwisowych (zbiorczych),
ktére w granicach miasta sg na odcinkach o niewystarczajgcej dtugosci.
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e Cechg sieci drogowo-ulicznej miasta jest to, ze poza trzema drogami prowadzgcymi w duzym
stopniu ruch o charakterze przelotowym (autostrada A4, DTS, DK 86/586), wystepuje widoczny
brak drég klasy gtéwnej, z parametrami wtasciwymi dla tej klasy w szczegdlnosci na kierunku
potnoc-potudnie, po zachodniej stronie centrum miasta.

e W ogdlnosci analiza obecnie istniejgcej klasyfikacji drog na obszarze miasta Katowice prowadzi
do wniosku, ze eksploatowanych jest wiele ulic okreslonej klasy, ktérych parametry techniczne
nie spetniajg wymagan technicznych danej klasy technicznej drogi, m.in. ulice: Mikotowska,
Kosciuszki, Korfantego, cigg Oblatow — Katowicka, Armii Krajowej, cigg Panewnicka —
Piotrowicka — Ligocka, Pszczyriska, Kolejowa, 73 Putku Piechoty, Jankego. Rozwigzaniem jest
w miare mozliwosci — modernizacja istniejgcych ciggdw lub prowadzenie nowych drog.
Katowice podobnie jak inne duze miasta w Polsce borykajg sie z problemem przecigzenia
ukfadu parkingowego. Najwieksze problemy wystepujg na obszarze centralnym miasta,
a szczegodlnie w strefie Srédmiejskiej, w ktdrej zresztg usytuowana jest najwieksza liczba miejsc
parkingowych, co swiadczy o wysokim stopniu uzytkowania samochoddéw w dojazdach do tej
czesci miasta.

e Katowice, podobnie jak wiele innych miast w Polsce, charakteryzuje w ostatnich dwdch
dekadach wzrost motoryzacji indywidualnej, cho¢ dynamika tego wzrostu jest mniejsza niz
w poprzednich dekadach, a wskazniki poziomu motoryzacji zblizaja sie do nasycenia®.
Relatywnie drozny i wydolny gtéwny uktad drogowy nie zniecheca mieszkaricéw do korzystania
z transportu samochodowego. Skutkuje to jednak nasilaniem sie zjawiska kongestii drogowej
w ulicach ruchu normalnego, szczegdlnie w porach szczytow komunikacyjnych oraz w sytuacji
wystgpienia niespodziewanych zdarzen drogowych. Poteguje to takze zattoczenie
w parkowaniu. Dziatania majgce na celu poprawe oferty i promocje transportu zbiorowego
przy jednoczesnym zniechecaniu mieszkaficow do korzystania z wtasnych srodkéw transportu
nie moga by¢ incydentalne. W przypadku ograniczania mozliwosci dojazdu samochodem
konieczna jest rekompensata polegajgca na stworzeniu atrakcyjnej alternatywy.

Do dnia dzisiejszego nie pojawity sie wystarczajgce przestanki do zbudowania zintegrowanego,
sprawnego i efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na obszarze metropolitalnym,
w ktérym system publicznego transportu zbiorowego Katowic stanowic¢ powinien jego centralng czesé.

Integracja systemu transportu zbiorowego realizowana jest w zasadzie tylko w ramach KZK
GOP — wspdlna taryfa na obszarze 28 gmin wchodzacych w sktad KZK GOP oraz 10 gmin wchodzacych
w sktad Miedzygminnego Zwigzku Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach. Pomimo duzego
obszaru obowigzywania wspdlnej taryfy niedostateczna jest liczba punktéw przesiadkowych
a kompleksowy system dynamicznej informacji pasazerskiej utatwiajgcy planowanie i realizacje
podrézy znajduje sie we wstepnej fazie wdrozenia. Integracja na linii: transport zbiorowy — transport

4 Wg Banku Danych Lokalnych GUS (www.stat.gov.pl/BDL) wskaznik motoryzacji w Katowicach ksztattuje sie nastepujgco:

dane Ogotem w latach: [osdb / szt.]

2009 2010 2011 2012 2013 2014
Powiat m.Katowice - liczba samochoddw |, jo 016 | 157043  |159680 165815 |173811 | 180879
osobowych
Powiat m. Katowice - liczba ludnosci, mk 308 548 311421 309 304 307 233 304 362 301 834
Wskaznik motoryzacji, so/1000mk 482 491 516 540 571 599
Przyrost wskaznika rok do roku, % 2% 5% 5% 6% 5%

Przez poziom nasycenia rozumie sie liczbe samochoddéw réwng liczbie praw jazdy, co wg danych GUS ma miejsce w
Katowicach. Jednak bazy danych o samochodach obarczone sg powaznymi btedami, szacowanymi nawet na zawyzenie o 30%.
Wg badan ruchu, zrealizowanych w ramach Etapu Il liczba oséb z prawem jazdy w Katowicach wynosi okoto 170 tys., co
oznaczatoby przekroczenie wskaznika, natomiast liczba samochodéw wg tego badania wynosi okoto 94 tys., czyli wskaznik
motoryzacji wynidstby 330 sam/1000 mieszkaricow. Zaktadajac, ze BDL podaje dane zawyzone o 30%, zas w badaniach w
Katowicach w 2015 roku zinwentaryzowano tylko 80% faktycznie posiadanych pojazddw, wskaznik realny wynositby 400 sam.
050b./1000 mieszk. Jest to wartos¢, powyzej ktorej przyrosty bede ponizej wskazanych z ostatniego okresu 5% rocznie.
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indywidualny oraz parkingi typu Park&Ride sg dopiero na etapie planowania i projektowania
inwestycji. Integracja z publicznym transportem kolejowym realizowanym przez Koleje Slaskie
ogranicza sie jedynie do jednego wspdlnego biletu: Bilet slgski.

1.3. Problemy funkcjonalne w obstudze komunikacyjnej miasta Katowice

Ocene obecnego i przysztego funkcjonowania systemu transportowego Katowic oparto na

badaniach terenowych w zakresie podazy i popytu na transport w miescie, a takze na analizach
zwigzkdéw przyczynowo — skutkowych miedzy tymi czynnikami: na ile podaz wptywa lub moze wptywac
na popyt i na ile te zaleznosci nie stojg na przeszkodzie w rozwoju miasta, opartym na zasadach
Zrownowazonego rozwoju.

Analizy ruchowe prowadzg do nastepujgcych ocen:

Jesli przez dostepnos$é rozumie sie mozliwos¢ dotarcia do centrum w godziwych warunkach
i rozsadnym czasie, to fakt wyraZnego przecigzenia systemu w ruchu drogowym i parkowaniu
samochodoéw wskazuje na brak zrdwnowazenia systemu.

Réwnoczesnie widad, ze obcigzenia sieci transportu zbiorowego, zwtaszcza sieci tramwajowe;,
nie sg duze, co wynika z ogdlnie niskiego jak na polskie warunki udziatu tej formy transportu
w ruchu nie-pieszym (35%, wobec 50% w wiekszosci duzych miast polskich).

W przypadku Katowic wazne jest zbadanie roli centrum miasta, jako osrodka metropolitalnego
w systemie transportowym. Ogdlna tendencja w polityce transportowej jest taka, ze centrum
tego rodzaju powinno mie¢ dobrg dostepnosé, ale z uwzglednieniem uwarunkowan
zréwnowazonego rozwoju, co oznacza, ze nalezy dazy¢ do segregacji ruchu w jego strukturze
zrédet i celdw, z preferencjg do uwolnienia centrum od ruchu tranzytowego wobec miasta
i jego centrum oraz racjonalnego podziatu ruchu do/z centrum na srodki transportu
z preferencja dla zbiorowych form transportu. Spowoduje to, ze wieksza liczba interesariuszy
bedzie mogta dotrze¢ w ten obszar w dogodnych warunkach.

Centrum Katowic jest podstawowym generatorem ruchu w miescie, stagd dostepnosc tego
obszaru przesgdza o sprawnosci funkcjonowania systemu transportowego miasta. Stopien
zattoczenia ruchem drogowym, mierzony poziomem swobody ruchu, wskazuje na liczne
waskie gardta, czesto powigzane z wspomnianym potozeniem centrum w sieci, ale takze
niewydolnymi weztami sieci.

Potozenie centrum Katowic w ,oczku” uktadu gtéwnych tras komunikacyjnych, w tym drég
samochodowych i kolejowych, powoduje powazne utrudnienia terenowe w poprowadzeniu
nowych i usprawnieniu istniejgcych tras infrastruktury miasta. Zmiana tego stanu rzeczy nie
jest mozliwa, ale takze i wtasciwa z puntu widzenia funkcjonowania zréwnowazonego systemu
transportowego, poniewaz nawet poprawa mozliwos$ci penetracji Scistego centrum z zewnatrz
wywota zwiekszenie parcia na parkowanie.

Powyzsze stwierdzenia wskazujg, ze w ramach dostepnych mozliwosci trudno poprawi¢ dostep
centrum tylko poprzez dziatania inwestycyjne. Jest to mozliwe przez jednoczesne zmiany
w polityce transportowej, w tym parkingowej, dla zmniejszenia popytu na ruch drogowy,
a wsparcie rozwoju transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego. Waznym
instrumentem w tym zakresie jest takze sterowanie i zarzadzanie ruchem w obszarze
centralnym miasta, integrujgcym wszystkie pod-systemy, z przyjeciem priorytetéw
wynikajgcych z zasad zréwnowazonego transportu.

Jako najwazniejsze zarejestrowane zjawiska ruchowe nalezy wymienié:

Niskie predkosci handlowe na trasach autobusowych w relacjach potudnie — centrum miasta,
aw konsekwencji potudnie — pdtnoc (tych ostatnich nie zidentyfikowano wiele, ale
prawdopodobnie wtasnie z powodu czasu podrdzy powyzej nawet 50 minut).

Zattoczenie w uktadzie drogowym, szczegdlnie na trasach wylotowych na potudnie (DK 81
i DK86) oraz na pdtnocny wschod (S86); takze DTS (DK 79) wykazuje niski poziom swobody
ruchu jak na droge niedawno otwartg, stad nalezy zatozy¢, ze po jej ew. przedtuzeniu na
wschdd poziom swobody moze spasc.
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e Zattoczenie ulic w $cistym centrum wywotane jest nie tylko popytem na przemieszczanie, co
popytem na parkowanie. Wynika to z faktu permanentnego stanu braku wolnych miejsc
parkingowych (nie prowadzono badan, lecz obserwacje organoleptyczne prowadzg do takiego
wniosku) i wymuszanego w ten sposéb ruchu wzbudzonego osdb, poszukujgcych wolnych
miejsc parkingowych . Jedng z metod opanowania tego stanu rzeczy jest podniesienie optat za

parkowanie — obecnie w Katowicach optaty s3 zdecydowanie nizsze od opfat
w poréwnywalnych miastach, i stanowig ok. 2/3 maksymalnych stawek dopuszczalnych
przepisami.

Te zjawiska sg wynikiem polityki transportowej z dominacjg transportu samochodowego. Jako
problemy/wyzwania do rozwigzania w pierwszym rzedzie nalezy wymienic¢ przede wszystkim dziatania
z zakresu organizacji ruchu i parkowania, w tym gtéwnie:

e remarszrutyzacja linii autobusowych z kierunku osiedli potudniowych dla uzyskania skrécenia
czaséw przejazdu;

® zmiany w organizacji ruchu z nadaniem priorytetéw dla autobusow i tramwaju,

e zmiany w polityce parkingowej, zmierzajgce do zbilansowania popytu i podazy miejsc.

Nalezy zauwazy¢, ze badania modelowe i warianty rozwojowe dotyczg tylko obszaru Katowic,
natomiast istotny wptyw na jakos¢ obstugi obszaru posiada ruch zewnetrzny, na ksztattowanie ktérego
same Katowice posiadajg jedynie ograniczony wptyw. Konieczne jest podejmowanie wspodlnych,
skoordynowanych dziatant w obszarze metropolitarnym i aglomeracyjnym.

W swoim zakresie miasto Katowice prowadzi intensywna polityke rozwojowg — przebudowano
wszystkie torowiska tramwajowe, konczy sie wymiane taboru tramwajowego i autobusowego,
centrum przeznaczono dla pieszych i rowerdw, planowane jest zrealizowanie weztéw przesiadkowych
i innych form integracji transportu, systemy ITS, sciezki rowerowe, likwidacje waskich gardet na sieci
drogowej i wyprowadzenie ruchu na zewnatrz zwartej zabudowy. Mieszkancy aglomeracji czesto
dojezdzajg do Katowic w swoich sprawach, ale nie otrzymujg atrakcyjnej oferty w transporcie
zbiorowym, wiec wybierajg samochdd, co poteguje problemy zattoczenia w ruchu i parkowaniu.
System transportu aglomeracyjnego jest na nie najlepszym poziomie — brak integracji biletowej, mata
czestotliwo$¢, rzadka sie¢ potgczen, brak integracji funkcjonalnej np. rozktadéw jazdy, niski standard
taboru itp.

1.4. Zatozenia i wyniki analizy wariantéw

Aby Plan spetniat wymogi i zasady, wynikajgce z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2009 r. nr 84 poz. 712 ze zm.) oraz wytycznych dotyczgcych
ubiegania sie o $rodki wsparcia Unii Europejskiej (tzw. Rozporzadzenie ogdlne nr 1303/2009
o zasadach gospodarowania srodkami pomocowymi Unii Europejskiej oraz tzw. Niebieska Ksiega
JASPERS, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, 2015) niezbedne jest dostosowanie zapiséw
dokumentow strategicznych do tych zasad.

Wspomniane wymogi sprowadzajg sie do tego, ze kazdy z pozioméw planowania
strategicznego (ogdlna strategia rozwoju, strategia sektorowa, program wdrazania i operacyjny oraz
plan realizacji) muszg postugiwac sie tymi samymi sformutowaniami w uktadzie:

cele — zadania — instrumenty wdrazania — mierniki rezultatéw.

Dla skonstruowania Planu przyjeto za roboczy ukfad cel strategiczny, nawigzujgcy do wspomnianych
zasad Unii Europejskiej, jako:

dqgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu z wiodgcq rolq
transportu zbiorowego w miescie i aglomeracji.

> Badanie w wielu krajach pokazujg, ze jezeli stopier wypetnienia miejsc parkingowych przewyzsza 80 — 85% to
nawet potowa ruchu w ulicach z parkowaniem wzbudzona jest przez poszukujgcych wolnych miejsc.
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Aby projekty rozwojowe mogty by¢ uznane za instrumenty wdrazania celéw strategicznych,
powinny zapewnic¢ osigganie rezultatdw, jakie sg oczekiwane dla celéw strategicznych. Dlatego metoda
tworzenia i oceny poszczegbdlnych rozwigzan w ramach planowanego rozwoju systemu
transportowego polega na symulowaniu funkcjonowania systemu w warunkach, jakie powstang dzieki
realizacji zaktadanych przedsiewzie¢. Pordwnanie wynikéw analiz pozwala na wyciggniecie wnioskéw,
co do kierunkéw zmian, spetniajgcych wymagania celow strategicznych.

W obecnych warunkach miasta Katowice, wobec zrealizowania zasadniczych elementow
systemu transportowego miasta priorytetem staje sie jego doskonalenie dla osiggniecia maksymalnych
efektow, oczekiwanych w ramach strategii. Tworzenie i poréwnywanie wariantéw sprowadza sie
praktycznie do tego, w jakim kierunku ewoluujg wskazniki rezultatow i inne elementy stuzgce
poréwnaniu wariantéw, jako wynik badanych wariantow rozwojowych. Na to zwraca uwage
Rozporzadzenie ogdlne 1303/2013.

Analizie poddano szereg wariantéw, ktére po wstepnej selekcji ograniczono do trzech:

1. Wariant zerowy — W0, czyli stan istniejgcy z roku 2015, stuzgcy do poréwnan skali zmian do
teoretycznej sytuacji zaniechania wszelkich dziatan.

2. Wariant referencyjiny — WR, ktéry obejmuje przedsiewziecia bedace w realizacji, lub
przesgdzone do realizacji, posiadajgce niezbedng dokumentacje i zapewnione Srodki).

3. Wariant inwestycyiny — W1, ktéry nakierowany jest na rozwdj transportu zbiorowego wraz
z elementami integrujgcymi podsystemu: drogowy, transportu zbiorowego oraz organizacji
ruchu.

4. Wariant inwestycyjny — W2, ktéry nakierowany jest na rozwdj transportu indywidualnego
(oproécz inwestycji z wariantu WR zawiera dodatkowe inwestycje w infrastrukture transportu
ind.).

Szczegdtowy opis zakresu dziatan w ramach poszczegdlnych wariantow (WR, W1 i W2) znajduje sie
w rozdziatach 4 i 5 w etapie VIII.

Poréwnania wariantéw dokonano dwiema metodami: (a) pod wzgledem parametrow
funkcjonalnych i srodowiskowych, uwzgledniajgcg wielko$¢ i strukture popytu na transport oraz
zdolnos¢ sieci transportowej do jego zaspokojenia, zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, oraz
(b) metoda analizy wielokryterialnej, uwzgledniajgcg zaréwno parametry funkcjonalne i srodowiskowe,
jak ekonomiczne i spoteczne.

Poréwnanie parametréw funkcjonalnych prowadzi do nastepujgcych wnioskow:

e 7 punktu widzenia kryteriéw zréwnowazonego rozwoju Plan nie powoduje pogorszenia
obecnej, niezréwnowazonej sytuacji. Przy czym W1 daje w popycie na transport zbiorowy
wyniki lepsze niz w wariantach WO (stan istniejgcy) oraz referencyjnym WR — w stosunku do
WR wzrost liczby pasazerow o 1-2% w 2020r., natomiast w W2 liczba ta pozostaje na
podobnym poziomie. Liczba pasazerow w transporcie indywidualnym rosnie dla obu
wariantdw inwestycyjnych z tym ze w W2 wartos¢ ta jest dwukrotnie wyzsza niz w W1 (ok. 2%
wzrost w 2020r.).

Oznacza to, ze niekorzystne zmiany powstajg w okresie obecnej perspektywy, pdziniejsze
przedsiewziecia nie zmieniajg sytuacji z WR. Niezrownowazona sytuacja dotyczy gtéwnie
obstugi podrézy zewnetrznych (ruch zrédtowy, docelowy i tranzytowy).

e Jezeli chodzi o podziat zadan przewozowych to nastepuje spadek udziatu ruchu transportem
zbiorowym pomiedzy rokiem 2015 szczyt poranny (37,6%) przez 2020 (referencyjny, 35,9%)
do wariantéw inwestycyjnych w roku 2035 (W1 30,9%, W2 30,2%). Ten spadek nie jest duzy,
ale konsekwentny i dotyczy gtownie podrézy zewnetrznych. Reasumujgc zatem najgorsze
wyniki daje wariant W2, za$ W1 tylko nieco gorsze w poréwnaniu z WR.
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e Nowe przedsiewziecia tramwajowe wptywajg na wzrost pracy przewozowej tym $rodkiem
transportu w wariancie zorientowanym na rozwdj transportu zbiorowego W1 — wzrost
pasazerokilometréw o ok. 50%, zas w pasazero-godzinach o ok. 15%.

e Katowice sg potozone w centralnej czesci konurbacji, stad znaczny jest wptyw otoczenia na
obcigzenie ruchowe systemu transportowego. Podziat ruchu na wewnetrzny i zewnetrzny
w obszarze miasta waha sie w granicach od stanu obecnego do horyzontu Planu 2035:

o Dlatransportu zbiorowego:
= Ruch wewnetrzny 71% - 67% (niewielki spadek z czasem)
= Ruch docelowy 10% - 11%
=  Ruch Zrédtowy 17% — 19%
= Ruch tranzytowy wynosi 3%.
o Dlatransportu indywidualnego ksztattujg sie nastepujaco:
=  Ruch wewnetrzny spada z 29% do 19-20%
= Ruch docelowy 20% - 21%
= Ruch zrédtowy 26% — 27%
=  Ruch tranzytowy 25% - 33%.
o Dla udziatu transportu zbiorowego w sumie podrézy:
= Udziat w ruchu wewnetrznym rosnie, najwiecej w wariancie W1 (2035) z 57 do
59%,
= Udziat w ruchu docelowym spada z 21% do 17%,
= Udziat w ruchu zrédtowym spada z 26% do 21%,
= Udziat w ruchu tranzytowym spada z 5% do 3%.

e 7 tych danych wynika, ze nie tylko dziatania w ramach Planu majg ptyw na zmiany strukturalne
ruchu w obszarze Katowic, natomiast ma istotne znaczenie rozwdj regionu otaczajgcego
miasto, co objawia sie wzrostem ruchu zewnetrznego (w tym gtéwnie prawdopodobnie
dojazdy do pracy i ustug), co wynika zapewne ze zmniejszania sie liczby mieszkancow miasta
i wzrostem aktywnosci gospodarczej w miescie.

e Centrum miasta® jest zagrozone przecigzeniem ruchem miejskim i aglomeracyjnym (potozenie
w sgsiedztwie drog wysokich klas technicznych, centrum wezta kolejowego i autobusowego).
Po zbadaniu struktury ruchu pod katem jego generatorow uzyskano nastepujgce dane
(analogicznie do poprzednich, ruch popotudniowej godziny szczytu):

o Dla transportu zbiorowego:
= Ruch wewnetrzny miasta stanowi 75% do 78%
= Ruch docelowy 8-9%
= Ruch Zrédtowy 14% — 16%
o Dlatransportu indywidualnego ksztattujg sie nastepujgco:
= Ruch wewnetrzny miasta stanowi 34% - 48%
= Ruch docelowy 20% - 27%
=  Ruch Zrédtowy 32% —39%

e Zidentyfikowane obcigzenie ruchem samochodowym centrum miasta wskazuje, ze obszar ten

nie jest istotnie obcigzony ruchem tranzytowym w skali miasta (udziat w transporcie

6 Przez centrum rozumiany jest obszar za obrebie ulic: Aleja Rozdzieriskiego — Graniczna — Autostrada A4 —
Mikotowska — Grundmanna (bez tych ulic)
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drogowym 0,2% do 0%), za$ obcigzenie tranzytem miedzydzielnicowym nieco wzrasta, lecz
takze na niewielkim poziomie (o okoto 2%).

Dziatania organizacyjne w ramach polityki parkingowej w wariancie W1, zmniejszajg atrakcje
centrum (w ujeciu liczby absorbowanych podrdézy) o 1-2% w stosunku do WOQ. Oznacza to
pozytywng zmiane dla miasta w odniesieniu do zdiagnozowanych probleméw parkingowych
centrum.

Tabela 1.3 Atrakcja centrum (potencjat podrézy absorbowanych w szczycie porannym).

ca;;il:ﬁﬁ réznica réznica %
W0-2015 2597 - -
W0-2020 2453 - -
W0-2025 2304 - -
W0-2035 2111 - -
W1-2020 2418 -35 -1%
W1-2025 2255 -49 -2%
W1-2035 2075 -36 -2%

W ramach budowy i modernizacji punktowej (Katowicki System Zintegrowanych Weztéw
Przesiadkowych) zaktada sie wprowadzenie systemu P&R integrujgcego podsystem transportu
indywidualnego i zbiorowego oraz udogodnienia przesiadek w ramach podsystemu transportu
zbiorowego. Analizy w ramach modelu ruchu nie mogty uwzglednia¢ wptywu planowanej
remarszrutyzacji linii transportu zbiorowego na funkcjonowanie tego podsystemu w miescie.
Taka zmiana w przysztosci przyniesie zwiekszone korzysci (udziat w podziale zadan
przewozowych) transportu zbiorowego oraz jeszcze wieksze korzysci funkcjonalne weztéw
przesiadkowych. W sprzezeniu z rozwijajgcym sie obecnie systemem ITS zmiany te mogg by¢
znacznie wieksze — na korzys$¢ transportu zbiorowego. W ramach modelu ruchu uwzgledniono
system ITS jedynie w postaci zwiekszonej predkosci komunikacyjnej srodkéw transportu
zbiorowego, natomiast wptyw remarszrutyzacji wykracza poza ramy opracowania i stanowic
moze osobny projekt.

Analogicznie wyglada sytuacja dla dziatan dotyczacych integracji taryfowo-biletowej
w obszarze aglomeracyjnym, integracji rozktadow jazdy, optat za parkowanie oraz dziatan
promujgcych transport zbiorowy i rowerowy, ktoérych nie sposéb ujgé w zakresie
przeprowadzonych analiz modelowych. Nalezy sie zatem spodziewaé, ze wskazniki z analiz
modelowych powinny by¢ znacznie korzystniejsze dla wariantu rozwojowego W1
ukierunkowanego na rozwdj transportu zbiorowego, gdyz petny efekt dziatan
infrastrukturalnych uzyskany powinien by¢ z jednoczesnym wdrozeniem rozwigzan
organizacyjnych, ktérych nie obejmuje model ruchu.

Analiza wielokryterialna objeta czynniki zwigzane z modelem ruchu — gtéwnie charakterystyki

dot. pracy przewozowej i eksploatacyjnej. Na ich podstawie sformutowano poszczegdlne kryteria,

ktére byty poddane ocenie: zasobooszczednos¢, oszczednos¢ czasu, dostepnosé, atrakcyjnosé

poszczegdlnych rodzajow transportu, strukture modalng, a takze posrednio bezpieczerstwo ruchu

drogowego oraz koszty zewnetrzne transportu.

Najkorzystniej wypadt wariant W1 ktadacy wiekszy nacisk na rozwdj transportu zbiorowego.

Rozwazano rowniez znaczenie poszczegdlnych kryteridw w odniesieniu do podsystemow transportu.
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Zestawiono dwie grupy kryteridw:

74 Tk‘

VISTU LA

zwigzane z transportem indywidualnym: zasobooszczednos¢ Tl, oszczednos¢ czasu kierowcow,

dostepnosé Tl

—grupa Tl,

zwigzane z transportem zbiorowym: dostepnos$¢ KZ, atrakcyjnos¢ KZ, udziat modalny KZ —

grupa KZ.

Ostatecznie uzyskano nastepujgce zestawienie punktowe:

Tabela 1.4 Wyniki czgstkowe dla kryteriéw z podziatem na dwie grupy — szczyt poranny

2020 2025 2035 tacznie | Kryt. Tl | Kryt. KZ
WR 5,54 4,58 3,77 -1,11 -0,82 1,90
W1 -10,18 -10,76 -13,11 -25,05 -26,23 11,74
W2 -25,05 -22,58 -27,67 -42,31 -17,94 -12,46

Tabela 1.5 Wyniki czgstkowe dla kryteriéw z podziatem na dwie grupy — szcz

Zrédto: opracowanie wiasne

t popotudniowy

2020 2025 2035 tacznie | Kryt. TI | Kryt. KZ
WR 4,13 5,57 -3,55 -8,85 -1,84 -2,19
W1 1,03 -2,25 -1,61 6,17 -21,43 15,60
W2 -17,49 -13,28 -15,86 -13,62 -8,88 -12,79

Zrédto: opracowanie whasne

Warto mie¢ na uwadze, ze przedstawione rozwazania dotyczgce wariantéw odnosity sie do
wartosci réoznicowanych w danym horyzoncie prognostycznym. Analizujgc trendy, mozna zauwazyé
ciggty spadek udziatu transportu zbiorowego w podrdzach, co $wiadczy o wysokiej konkurencji
gateziowej transportu indywidualnego.
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Rysunek 1-3 Wykres tendencji modal split w czasie (szczyt poranny) — niebieskie krzywe - transport
indywidulany; zielone krzywe — transport zbiorowy
Zrédto: opracowanie wtasne

Udziat transportu zbiorowego
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Ze wzgledu na niedostateczny zakres dziatan inwestycyjnych w transport zbiorowy
w podrozach zewnetrznych (zrédtowe, docelowe i tranzytowe), konkurencyjno$¢ transportu
indywidualnego jest zbyt wysoka by stymulowaé zréwnowazony rozwdj modal split'u’. Proste
zestawienie czaséw podrézy w kolejnych latach, pozwala stwierdzi¢, ze sytuacja ta nie odwrdci sie bez
bardziej radykalnych przemian w funkcjonowaniu systemu transportowego miasta.

Tabela 1.6 Poréwnanie srednich czasow przejazdu w transporcie indywidualnym i zbiorowym dla szczytu

porannego

Sredni czas podrézy [min]

SO KZ réznica
W0-2015 10,2 20,04 -9,8
W0-2020 | 10,93 20,35 -9,4
WR-2020 10,87 20,11 -9,2
W1-2020 | 11,26 | 19,31 -8,1
W2-2020 11,11 20,16 9,1
W0-2025 | 11,43 | 20,54 9,1
WR-2025 11,35 20,23 -8,9
W1-2025 11,97 18,34 -6,4
W2-2025 11,27 20,22 -9,0
W0-2035 | 12,58 20,88 -8,3
WR-2035 | 12,79 20,74 -8,0
W1-2035 14,8 18,8 -4,0
W2-2035 13,8 20,76 -7,0

Zrédto: opracowanie whasne

Zestawione rdznice S$rednich czaséw przejazdu réznymi Srodkami transportu wykazujg
w kazdym przypadku przewage transportu indywidualnego nad zbiorowym. Przewaga ta sukcesywnie
spada w czasie w wariantach W1, W2 — nie s3 to jednak dziatania wystarczajgce w kontekscie
pogtebiajgcych sie réznic w podziale zadan przewozowych na korzys¢ transportu indywidualnego.

Oceniajgc badane warianty zmian w warunkach obstugi transportowej miasta nalezy
stwierdzi¢, ze nie prowadzg one do osiggniecia wskaznikéw rezultatéw, przyjetych w ramach
dokumentéw strategicznych, o ktérych mowa w rozdziale 3. Pomimo ze pewne tendencje s3
pozytywne (skracanie czaséw podrdézy), to podziat modalny pogarsza sie (udziat transportu zbiorowego
zmniejsza sie). Oznacza to, ze warunki ruchu samochodowego poprawiajg sie, co powoduje
przycigganie nowych uzytkownikéw. Taka sytuacja spowodowana jest przede wszystkim przez ciggte
dysproporcje inwestycyjne pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym, szczegdlnie w zakresie
podrézy zewnetrznych (zrodtowych, docelowych i tranzytowych), przy dynamicznym rozwoju
infrastruktury drogowej zbyt mato dziata sie w kierunku poprawy jakosci funkcjonalnej transportu
zbiorowego w skali aglomeracji. Takie zjawisko w skali aglomeracji uwaza¢ nalezy za sprzeczne
z zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Sposoby opanowania tego zjawiska w zakresie mozliwosci kompetencyjnych miasta Katowice —
niezaleznie od polityki inwestycyjnej w skali aglomeracji — moga by¢ poszukiwane réwniez w sferze
organizacji ruchu ulicznego oraz zmiany polityki parkingowej w scistym centrum miasta, przy
jednoczesnym rozwoju infrastruktury systemu transportu publicznego o charakterze migjskim
i aglomeracyjnym.

7 Przez termin ,modal split” (z angielskiego ,podziat modalny”) rozumiany jest tu podziat podrézy oséb pomiedzy
Srodki przemieszczania; w tym wypadku podziat dotyczy ruchu indywidualnego (samochodami osobowymi)
i transportem zbiorowym (komunikacja miejska, koleje).
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2. Spdjnosc z celami strategicznymi

2.1. Metoda opracowania planu wynikajgca z wymogow prawa polskiego
i dorobku Unii Europejskiej

Przez zrownowazony system transportowy miasta rozumie sie taki, ktorym umozliwia
realizacje potrzeb transportowych ludzi i tadunkéw w sposdb ptynny (bez zatordw) i sprawny, ale
w zgodzie z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Wedtug polityki Unii Europejskiej (Biata Ksiega:
Europejska polityka transportowa do 2010 r.: czas na decyzje, Komisja Europejska, 2001)
zrownowazony system transportowy to taki, ktéry:

e zapewnia dostepnos¢ celéw komunikacyjnych w sposdb bezpieczny, niezagrazajacy zdrowiu
ludzi i sSrodowisku, w sposéb réwny dla obecnej i nastepnych generac;ji;

e pozwala funkcjonowaé efektywnie, oferowa¢ mozliwos¢ wyboru srodka transportowego
i podtrzymywac rozwdéj gospodarczy oraz regionalny;

e ogranicza emisje i odpady w ramach mozliwosci zaabsorbowania ich przez nature, zuzywa
odnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia, zuzywa nieodnawialne zasoby
w ilo$ciach mozliwych do ich zastgpienia przez odnawialne substytuty, przy minimalizowaniu
zajecia terenu i hatasu.

Doswiadczenie wskazuje, ze zasada zrownowazenia w sieciach regionalnych i miejskich jest
mozliwa gtdéwnie przez rozwdj transportu zbiorowego w relacji do indywidualnego transportu
drogowego. Praktycznie oznacza to, ze rozwdj systemu wymaga wilasciwej réwnowagi
w inwestowaniu, zarzadzaniu i sterowaniu ruchem w obu tych podsystemach. Najlepszg miarg
zrownowazenia sg parametry dostepnosci, mierzgce czas, w jakim mozliwa jest realizacja potrzeb
przewozowych, a takze osiggany poziom swobody ruchu na drogach (wptyw zattoczenia na predkosé
poruszania sie, czyli na czas podrdzy) oraz oddziatywania na otoczenie (w tym emisje zwigzkdw wegla
oraz hatasu) a takze proporcje podziatu ruchu na zbiorowy i indywidualny (im wiecej oséb podrdzuje
transportem zbiorowym, tym korzystniejsze sg wymienione wczesniej wskazniki zréwnowazenia).

Plan rozwoju systemu transportowego oparty jest na podejsciu systemowym, to jest spdjnym
systemie planowania w nastepujgcych fazach:

diagnoza # prognoza # synteza # Plan

W ramach diagnozy przeprowadzone zostaty badania spoteczne mieszkaricow co do ich
mobilnosci i preferencji korzystania z poszczegdlnych Srodkéw transportu oraz badania potrzeb
w zakresie przewozéw tadunkow. Podstawg prognozy jest model ekonometryczny, odwzorowujgcy
relacje potencjatu demograficznego, spotecznego i ekonomicznego do popytu na transport,
a nastepnie popyt ten jest konfrontowany z podazg ustug przewozowych kazdym srodkiem transportu,
poczawszy od samochodu osobowego, przez transport drogowy i kolejowy (oba rodzaje w formie
zbiorowej i indywidualnej).

Model jest kalibrowany na podstawie wynikow badan ankietowych oraz pomiardéw ruchu
i potokdéw pasazerskich i samochodowych / kolejowych na sieci transportowej. Wynikiem dziatania
modelu jest prognoza popytu, wynikajgca ze zmian demograficznych, spotecznych i ekonomicznych
w miescie i otoczeniu. W fazie syntezy - obok wynikéw analizy popytu - przestanka sg uwarunkowania
i tendencje w polityce transportowej oraz zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, a takze silne
zwigzki z poziomem regionalnym i krajowym oraz z sgsiednimi gminami i powiatami, w szczegdlnosci
w ramach konurbacji gérnoslaskiej.

Instrumenty wdrazania celu strategicznego w ramach Planu pozwalajg na osiggniecie
gtéwnego celu strategicznego, czyli poprawy dostepnosci poprzez:
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zwiekszenie predkosci uzytkowe] pojazddw w sieci transportowej (drogowej, tramwajowej,
kolejowej) w wyniku trwajacej i planowanej rozbudowy i modernizacji sieci infrastruktury,
zwiekszenie predkosci handlowej pojazdow transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego)
w wyniku rozbudowy i modernizacji sieci infrastruktury,

usprawnienie ruchu w sieciach istniejgcych i planowanych w wyniku wprowadzania ulepszen
W organizacji i sterowaniu ruchem,

zakupy nowych pojazdéw i modernizacja posiadanych oraz zwiekszenie czestotliwosci

kursowania pojazddw, utatwienia w przesiadkach i przetadunkach.

Celowi strategicznemu moze towarzyszy¢ zespdt celéw dodatkowych, ktérych osiggniecie jest

mozliwe w ramach podobnych dziatan:

dzieki modernizacji infrastruktury, zakupom taboru oraz budowie i modernizacji drég mozliwa
jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw w ruchu drogowym i tramwajowym,

zwiekszenie czestotliwosci kursowania, ufatwienia w przesiadkach oraz lepsza koordynacja
rozktadéw jazdy i dziatania organizacyjne moga prowadzi¢ do zwiekszenia frekwencji
w przewozach transportem zbiorowym, co wywota zmniejszenie popytu na ruch drogowy,
a w konsekwencji zmniejszenie negatywnych oddziatywan na otoczenie.

Plan nawigzuje do dokumentéw strategicznych miasta, w tym:

strategii rozwoju,

studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego,
wieloletniej prognozy finansowej,

innych dokumentéw programowych zwigzanych z transportem.

Plan nawigzuje takze do ogtoszonego przez marszatka wojewddztwa ,Zintegrowanego planu

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa $lgskiego”; dokument ten zostat
przyjety przez sejmik wojewddztwa uchwatg nr LV/8 z 29.10.2014 r. Plan nie nawigzuje do podobnego
dokumentu na szczeblu krajowym, poniewaz ten jest opracowany tylko dla ustug przewozéw
kolejowych, ktére nie sg objete planem dla miasta Katowice.

Plan jest zgodny z przyjetymi do realizacji planami inwestycyjnymi w zakresie systemodw

transportowych, niezaleznie od gestoréw obszarowych czy gateziowych. Oznacza to, ze konieczne byto
przeprowadzenie kwerendy plandw rozwojowych podmiotéow zewnetrznych dla miasta, ktérych
dziatania maja $cisty zwigzek z Planem, a mianowicie:

planami resortu transportu, zapisanymi w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu, datowanym na pazdziernik 2014 r., a dotyczacymi drég i linii kolejowych,
ktére zostaty wigczone do Kontraktu terytorialnego miedzy samorzadem wojewddztwa
a Rzagdem RP (podpisany we wrzesniu 2014),

planami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie infrastruktury kolejowej, zawartymi
w dokumentach rzagdowych (Program budowy Drég Kolejowych — kolejne wydania),

planami resortu transportu w zakresie rozwoju sieci drog krajowych (Plan Budowy Drog
Krajowych — kolejne wydania)

planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Komunikacyjnego
Zwigzku  Komunalnego Goérnoslagskiego  Okregu  Przemystowego, przyjetego przez
Zgromadzenie Zwigzku w kwietniu 2013 r. (plan ten obejmuje organizacje systemu transportu
zbiorowego, organizowanego przez KZK GOP, bez inwestycji w infrastrukture, realizowanych
przez miasta cztonkowskie Zwigzku i inne podmioty publiczne),

Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego, przyjety uchwata Walnego Zebrania Cztonkéw Subregionu Centralnego nr 17/2016
zdnia 11 marca 2016 r., stanowigcy wytyczne promowania zréwnowazonego transportu
w subregionie, wraz z najwazniejszymi instrumentami jego osiggania.
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Przeglad dokumentéw strategicznych sporzgdzono pod kagtem najwazniejszych uwarunkowan
oraz priorytetow i celdow do osiggniecia w zarzadzaniu rozwojem systemu transportu zbiorowego,
z uwzglednieniem ogdlnych tendencji rozwoju spotecznego, gospodarczego i przestrzennego. Jako
zasade naczelng przyjeto zréwnowazony rozwdj rozumiany, jako taki, ktory zaspokaja podstawowe
potrzeby wszystkich ludzi oraz zachowuje, chroni i przywraca zdrowie i integralnos¢ ekosystemu Ziemi,
bez zagrozenia mozliwosci zaspokojenia potrzeb przysztych pokolen i bez przekraczania
dtugookresowych granic pojemnosci ekosystemu Ziemi (definicja encyklopedyczna). Ustawa Prawo
ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627 ze zm.) ujmuje ten termin nastepujaco: ,rozwoj
zrownowazony to taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktdérym nastepuje proces integrowania
dziatann politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz
trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspdétczesnego pokolenia,
jak i przysztych pokolen”.

Przyjmujac za podstawe zasade zréwnowazonego rozwoju nalezy zwrdci¢ uwage na sposob,
w jaki jest ona wdrazana w praktyce zarzgdzania rozwojem. Ponizszy przeglad opiera sie na wskazaniu
celéw zréwnowazonego rozwoju i zadaniach do realizacji dla ich osiggniecia. Zwracano uwage takze na
uwzglednienie konkretnych wskaZznikéw rozwoju, stuzgcych monitorowaniu realizacji postanowien
danego dokumentu, czyli realnemu osigganiu celdw strategicznych. Wskazniki obrazujg sposéb, w jaki
organy publiczne zamierzajg realizowac¢ zatozenia rozwoju. Wiekszos¢ omawianych dokumentow nie
podaje takich wskaznikow, mimo, ze sg one wymagane ustawg o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju dla strategii Srednio-okresowych (Dz.U. 2006 Nr 226 poz. 1658, art. 13), a takim jest ninigejszy
Plan. Powoduje to, ze w opracowaniu Planu kierowano sie zasadg ograniczonego zaufania do
deklarowanych rozwigzan, a w analizie rezultatéw niniejszego Planu oceniono ryzyko co do osiggania
celéw Planu w warunkach niepewnosci zatozen.

Plan, jako instrument wdrazania polityki zrbwnowazonego rozwoju jest waznym sktadnikiem
procesu rozwoju, tgczacym catosé problematyki rozwoju miasta, od demografii, poprzez zagadnienia
przestrzenne, ekonomie rozwoju po technologie transportowe (w tym wszystkie srodki przewozowe).
Jesli przyjaé za pewnik, ze zbiorowe formy transportu sg czynnikiem sprzyjajgcym zréwnowazonemu
rozwojowi, to wptyw Planu na podziat zadan przewozowych nalezy uzna¢ za kluczowy miernik
osiggania celow strategicznych rozwoju.

2.2.  Polityka Unii Europejskiej

Zgodnos¢ polityki transportowej w obszarze zurbanizowanym z politykg transportowg
wyrazong w unijnych dokumentach strategicznych jest waznym elementami ksztattowania
i realizacji polityki miasta z powoddw strategicznych i taktycznych: chodzi zaréwno o prowadzenie
polityki wedtug zasad zrownowazonego rozwoju, bedgcg podstawg polityki rozwojowej Unii
i Polski, ale takze tak, aby byt mozliwy dostep do wsparcia Unii Europejskiej dla przedsiewzie¢ wtasnych
samorzadow lokalnych. Nizej, omdwione sg obecnie obowigzujgce (lub przygotowane) dokumenty
zwigzane z prowadzeniem unijnej polityki transportowej, ktérej fundusze s jednym
z instrumentow wdrazania. Nalezy takze pamieta¢, ze rownoczesnie Polska wdraza rézne (takze
obowigzkowe) standardy, jakosci (np. srodowiska) czy regulacji rynku, a Srodki unijne wspomagajg to
wdrazanie.

,Biata Ksiega 2011”8, przedstawia priorytety i sposoby ich osiggania na najblizsze lata (do 2030 roku).
W dokumencie tym wizja konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu transportu opiera sie na

8 Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, Komisja Europejska, 28.03.2011 r.,
KOM(2011) 144
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nastepujacych podstawach (pominieto (...) kwestie nieodnoszgce sie do Planu transportowego dla
Katowic lub Slaska):

Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym
osiggnieciu celu obnizenia emisji o0 60 %;

Efektywna sie¢ multimodalnego podrdzowania i transportu miedzy miastami, (...);
Ekologiczny transport miejski i regionalne dojazdy do pracy;

Do 2050 r. potaczenie wszystkich lotnisk nalezacych do sieci bazowej z siecig kolejows,
najlepiej z szybkimi kolejami. {(...)

Wzrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki systemom informacji
i zachetom rynkowym;

Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych w transporcie drogowym.
Zgodnie z powyzszym UE dazy do zmniejszenia o potowe ofiar wypadkow drogowych do 2020
r. Zagwarantowanie, aby UE byta Swiatowym liderem w zakresie bezpieczenstwa
i ochrony w odniesieniu do wszystkich rodzajow transportu;

PrzejScie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci” i ,zanieczyszczajgcy pfaci” oraz
zaangazowanie sektora prywatnego w celu eliminacji zaktocen, w tym szkodliwych dotacji
wytworzenia przychoddow i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji w dziedzinie
transportu.

Zasady realizacji polityki oparte sg na trzech filarach:

o Stworzenie prawdziwego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez eliminacje
barier ~ miedzy  $rodkami  transportu i  systemami  krajowymi, w  tym:
(a) ufatwienie procesu integracji, (b) aktywne egzekwowanie zasad konkurencji,
(c) wiekszy stopien ujednolicenia i egzekwowania przepisow w zakresie spraw socjalnych,
bezpieczeristwa i ochrony oraz Srodowiska oraz norm w zakresie ustug minimalnych i praw
uzytkownikow;

o Innowacja ma zasadnicze znaczenie dla tej strategii; gtdwnymi aspektami s3
w tej dziedzinie dziatania, ktére muszg objg¢ peten cykl badan, innowacji
i wprowadzenia w Zzycie w sposob zintegrowany, poprzez zajecie sie najbardziej
obiecujgcymi technologiami, jak réwniez rola innowacji w promowaniu zachowan zgodnych
z zasadg zréwnowazonego rozwoju;

o Osiggniecie bardziej konkurencyjnego systemu transportu zgodnego z zasada
zrbwnowazonego rozwoju; dziatania muszg uwzglednia¢ wtasciwg charakterystyka sieci
oraz przewidywaé¢ adekwatne inwestycje; w zakresie infrastruktury transportowe;
potrzebna jest w UE wspdlna wizja i wystarczajgce zasoby, za$ koszty transportu powinny
by¢ odzwierciedlone w jego cenie, w sposdb niezaktécony.

Whiosek: Transformacja europejskiego systemu transportowego bedzie mozliwa tylko poprzez

potgczenie wielu inicjatyw na wszystkich szczeblach. Rola miejskiego transportu zbiorowego jest
podkreslana, jako instrument prowadzenia polityki zrGwnowazonego rozwoju.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczgce Europejskich Funduszy: Rozwoju Regionalnego,
Spotecznego, (...) Funduszu Spdjnosci, (...) oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006°.
Na podstawie konkluzji Rady Europejskiej z dnia 17 czerwca 2010 r. oraz Zalecenia Rady z dnia 13 lipca

° Dokument ten jest podstawowym aktem prawa unijnego, stosowanym w procedurach ubiegania sie
i przyznawania wsparcia projektow rozwojowych w krajach cztonkowskich.
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2010 r. w sprawie ogdlnych wytycznych polityk gospodarczych panstw cztonkowskich i Unii (Dz.U. L
191 z 23.7.2010, s. 28) Unia i panstwa cztonkowskie dazg do osiggniecia inteligentnego,
zrownowazonego wzrostu sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu, promujgc harmonijny rozwdj Unii
i zmniejszajac zréznicowania regionalne. Jest to podstawowe zatozenie strategiczne dla kazdego
dokumentu tworzonego w krajach cztonkowskich, nie tylko wtedy, kiedy ubiega sie o wsparcie
z funduszy europejskich.

Rozporzadzenie stuzy ujednoliceniu zasad dostepu i gospodarowania $rodkami funduszow
celowych Unii Europejskiej i dostosowuje te zasady do wspomnianych zatozen polityki rozwoju krajow
cztonkowskich. Ponadto rozporzgdzenie zapewni¢ ma spdéjnosc interpretacji poszczegdlnych czesci
rozporzadzenia oraz miedzy nim a rozporzadzeniami dotyczacymi poszczegdlnych funduszy.
Rozporzadzenie jest szczegdlnie wazne dla Planu w tym sensie, ze precyzuje warunki zarowno
formalne, proceduralne jak i merytoryczne, po ktérych spetnieniu beneficjenci mogg starac sie
o dofinansowanie swoich projektéw rozwojowych. Rdéwnoczesnie brak takiego podejscia moze
skutkowac¢ wytgczeniu miasta z wsparcia nie tylko w dziedzinie transportu zbiorowego, ale i w innych
dziedzinach, zwigzanych z prowadzeniem polityki rozwoju. Do gtéwnych zatozen formalnych
i merytorycznych Rozporzadzenia mozna zaliczy¢ nastepujace zapisy (omowienie):

e Ponoszenie przez kraje cztonkowskie petnej odpowiedzialnosci za przygotowanie i wdrazanie
dziatan (projektéw), zgodnie z zasadg nalezytego zarzadzania finansami w rozumieniu
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 966/2012 (rozporzadzenie finansowe),

e Poniewaz panstwa cztonkowskie oraz wyznaczone przez nie w tym celu podmioty powinny by¢
odpowiedzialne za przygotowywanie oraz wdrazanie programow na odpowiednim szczeblu
terytorialnym, zgodnie z instytucjonalnymi, prawnymi i finansowymi ramami danego panstwa
cztonkowskiego, wfasciwy organ lub beneficjent musi stworzy¢ system zarzgdzania
i wspotfinansowania zgodny z zasadami generalnymi. Zasady te powinny réwniez zwracac
uwage na potrzebe zapewnienia komplementarnosci i spéjnosci odpowiednich interwencji
Unii, poszanowania zasady proporcjonalnosci i uwzgledni¢ ogélny cel w postaci zmniejszenia
obcigzen administracyjnych,

e Kazde panstwo cztonkowskie powinno zorganizowaé partnerstwo z przedstawicielami
wtasciwych wtadz regionalnych, lokalnych, miejskich i innych instytucji publicznych, partneréw
gospodarczych i spotecznych oraz innych wfasciwych podmiotéw reprezentujgcych
spoteczeristwo obywatelskie. Celem takiego partnerstwa jest zapewnienie poszanowania
zasad wielopoziomowego zarzadzania, a takze pomocniczosci i proporcjonalnosci, oraz
specyfiki ram instytucjonalnych i prawnych, zapewnienie odpowiedzialnosci zainteresowanych
podmiotow za planowane interwencje oraz korzystanie z doswiadczenia i wiedzy stosownych
podmiotow,

e Przewiduje sie, ze zmniejszajgca sie liczba pracujgcych i uczacych sie w potgczeniu
ze zwiekszajacym sie udziatem oséb na emeryturze na tle ogdtu spoteczenstwa, a takze
problemy zwigzane z rozproszeniem ludnosci bedg w dalszym ciggu wywiera¢ presje m.in. na
struktury edukacyjne i wsparcia socjalnego panistw cztonkowskich, a tym samym na
konkurencyjno$¢ gospodarki unijnej. Dostosowanie sie do takich zmian demograficznych
stanowi jedno z gtéwnych wyzwan, ktéremu panstwa cztonkowskie i regiony beda musiaty
stawic czota w nadchodzgcych latach,

e Na podstawie wspoélnotowych ram wsparcia (WRS, zatacznik | do Rozporzadzenia) kazde
panstwo cztonkowskie, we wspotpracy ze swoimi partnerami oraz z Komisjg, powinno
przygotowaé umowe partnerstwa. Umowa partnerstwa powinna przektada¢ elementy
wyszczegdlnione we WRS na kontekst krajowy oraz ustanawia¢ konkretne zobowigzania do
osiggania celow Unii,

e Zasady organizacyjne realizacji programéw operacyjnych, oparte Scisle na celach
strategicznych Unii, kraju, regionu i miasta, muszg uwzglednia¢ precyzyjnie zwigzki
poszczegdlnych zadan i przedsiewzie¢ z celami ogdlnymi w sposdb niepozostawiajgcy
watpliwosci, ze realizacja poszczegdlnych projektéw prowadzi do osiggania tych celdw.
Oznacza to, ze niezbedny jest system monitorowania osiggania zaktadanych rezultatéw oraz
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reagowania na ewentualne zaburzenia w realizacji celdw. Rozporzadzenie podkresla znaczenie
komitetéw monitorujacych, jako ciat nie tylko kontrolujgcych, ale gtownie wspdtdziatajgcych
z organami realizujgcymi program operacyjny w celu sprawnego ich wdrazania, w tym
reagowania na zjawiska niekorzystne. Rozporzadzenie przewiduje, ze w 2019 roku zostanie
przeprowadzony przez Komisje i kraje cztonkowskie przeglad wynikéw dziatania programow
operacyjnych na podstawie ram wykonania,

lezeli strategia rozwoju terytorialnego lub strategia rozwoju obszaréw miejskich wymaga
zintegrowanego podejscia, poniewaz angazuje inwestycje w ramach wiecej niz jednej osi
priorytetowej jednego Iub kilku programéw operacyjnych, powinna istnie¢ mozliwosg,
by dziatania wspierane z funduszy przeprowadzane byty w formie zintegrowanej inwestycji
terytorialnej (ZIT) w ramach programu lub programow,

W celu poprawy jakosci projektu kazdego programu oraz w celu weryfikacji, czy mozliwe jest
osiggniecie jego celdw, nalezy przeprowadzi¢ ewaluacje ex ante kazdego programu oraz
przeprowadzac¢ ewaluacje ex post w celu zbadania skutecznosci i efektywnosci programoéw
oraz ich wptywu na ogodlne cele tych funduszy i unijnej strategii na rzecz inteligentnego,
zrbwnowazonego wzrostu sprzyjajagcego wigczeniu spotecznemu, przy uwzglednieniu
wymiernych celéw okreslonych dla tej unijnej strategii.

W tabeli 2-1 podano zestawienie najwazniejszych postanowien Biatej Ksiegi Komisji

Europejskiej, na temat perspektyw rozwoju systemu transportowego Unii, majgcych wptyw na
ksztattowanie podejscia strategicznego do Planu. Whnioski dla Planu rozwoju systemu transportowego
Katowic na podstawie dokumentéw Unii Europejskiej:

Plan powinien by¢ skoordynowany z podobnymi dokumentami strategicznymi kraju
i wojewddztwa. Nalezy doprowadzi¢ do skoordynowanych dziatan poszczegdlnych organdow
realizujgcych polityke rozwoju w tym wzgledzie. Dodatkowo wojewddztwo zawierajgc
porozumienie dotyczgce regionalnego programu operacyjnego z Komisjg Europejskg winno
uwzgledni¢ potrzeby i mozliwosci wzajemnego wsparcia na linii region — miasto Katowice.
W polskich warunkach taka okolicznoscig sg tzw. kontrakty terytorialne, zawierane miedzy
samorzadem wojewddztwa a Rzadem RP, za$ oczekiwania i obowigzki miasta Katowice
powinny by¢ uwzglednione w stanowisku wojewddztwa.

Merytoryczne zasady planu powinny uwzglednia¢ cele strategiczne Unii, prowadzgce do
osiggniecia inteligentnego, zréwnowazonego wzrostu sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu,
promujac harmonijny rozwdj Unii i zmniejszajac zréznicowania regionalne.

Nalezy uwzgledni¢ prognozowane zmiany demograficzne, skutkujgce zmniejszaniem sie
populacji w wieku edukacyjnym i aktywnosci zawodowej, a wzrostem populacji w wieku
poprodukcyjnym. Oznacza to inny niz obecnie popyt na ustugi transportowe.

Wykorzystanie ZIT jest wskazane i mozliwe, lecz tylko w stosunku do przedsiewzieg,
realizowanych w ramach wiecej niz jednej osi priorytetowej jednego lub kilku programow
operacyjnych. Oznacza to, ze Plan transportowy musiatby by¢ skoordynowany z innymi niz
transport zbiorowy osiami priorytetowymi. Jest to mozliwe (np. przez koordynacje z sieciami
transportowymi regionu, lub przedsiewzieciami spoza transportu, np. rozwoju szczegdlnych
obszaréw aktywnosci).

Sposrod  strategicznych celéw  tematycznych, wymienionych w Rozporzadzeniu, Plan

transportowy odnosi sie bezposrednio do celéw:

> 2) zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jako$ci systemow transportu

i komunikacji;

» 7) promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréow przepustowosci

w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej;

oraz posrednio:

> 4) wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach;
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» 5) promowanie dostosowania do zmian klimatu, zapobiegania ryzyku oraz zarzadzanie
ryzykiem;

> 8) promowanie trwatego i
pracownikéw;

» 9) promowanie wigczenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelka dyskryminacja

Wieloletni plan rozwoju zintegrowanego systemu transportowego
miasta Katowice

wysokiej jakosci zatrudnienia oraz wsparcie mobilnosci

Tabela 2.1 Podsumowanie zapiséw Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej z 2011r.

Nazwa Srodki i
dokumentu, . . wskazniki
L.p. . Cel strategiczny Cele czastkowe Zadania L
organ wydajacy, realizacji
rok zadan
- wzrost sektora
transportu i wspieranie
mobilnosc; - prawdziwie jednolity
- obnizenie emisji 0 60 europejski obszar
%; transportu z eliminacja
., barier miedzy Srodkami
- efektywna siec ) )
. transportu i systemami
multimodalnego . .
‘- o krajowymi, w tym:
podrézowania i e
) (a) utatwienie procesu
transportu miedzy ) .
) ) integracji (b) aktywne
miastami; .
egzekwowanie zasad
- ekologiczny transport konkurencji,
Biafa Ksiega: migjski i regionalne (g) wiek;zy §tqpier’1
Plan utworzenia | Dazenie do dojazdy do pracy; UJednohcema‘ ! _ ~redukda
jednolitego osiggnigcia - efektywne korzystania egzekwoyvama przepisow liczby ofiar
europejskiego konkurencyjneg | ; transportu | w zakresie spraw o
1 obszaru oi . o socjalnych, wypadkow:
. infrastruktury dzieki . ) . cel - rok
transportu. zasobooszczedn systemom informacji i bezpieczenstwa i ochrony
Komisi t oraz srodowiska oraz 2050, etap -
omisja €go systemu zachetom rynkowym; . rok 2020
Europejska, transportu norm w zakresie ustug
2011 - prawie zerowa liczba minimalnych i praw
ofiar $miertelnych w uzytkownikow;
transporcie drogowym, . .
o ) -innowacja ma
etapowo zmniejszenia o . .
zasadnicze znaczenie dla
potowe do 2020 r,; . .
tej strategii;
- zasada , uzytkownik .
faci” | - konkurencyjny system
P . ) transportu, zgodny z
»Zanieczyszczajacy . X
laci” zasadg zrownowazonego
pract’; rozwoju;
- zaangazowanie sektora
prywatnego w celu
eliminacji zaktécen
rynkowych;
Rozporzadzenie | Uniaipanstwa e Ponoszenie przez e Wiasciwy organ lub
Parlamentu cztonkowskie kraje cztonkowskie beneficjent musi
Europejskiego i daza do petnej stworzy¢ system
Rady (UE) nr osiggniecia odpowiedzialnoéci za zarzadzaniai
2. 1303/2013 z inteligentnego, | pr7yeotowanie wspotfinansowania nie dotyczy
dnia 17 grudnia | zrobwnowazoneg | i \wdrazanie dziatan zgodny z zasadami
2013r. 0 wzrostu (projektéw), zgodnie z generalnymi. Zasady te
ustanawiajgce sprzyjajacego zasada nalezytego powinny réwniez
wspolne wigczeniu zarzadzania zwracaé uwage na
przepisy spotecznemu, potrzebe zapewnienia
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Nazwa Srodki i
L.p. dokumen’Fu, Cel strategiczny Cele czgstkowe Zadania WSkE.lzn”.(.l
organ wydajacy, realizacji
rok zadan
dotyczace promujac e Nalezy stworzy¢ komplementarnosci i
Europejskich harmonijny wiasciwe ramy prawne i spojnosci odpowiednich
Funduszy: rozwoj Unii i organizacyjne dla interwencji Unii,
Rozwoju zmniejszajac realizacji zasady poszanowania zasady
Regionalnego, zréznicowania partnerstwa w proporcjonalnosci i
Spotecznego, regionalne. Jest | przygotowywaniu i uwzgledni¢ ogdliny cel w
(...) Funduszu to podstawowe | wdrazaniu postaci zmniejszenia

Spojnosci, (...)
oraz uchylajace
rozporzgdzenie
Rady (WE)

nr 1083/2006

zatozenie
strategiczne dla
kazdego
dokumentu
tworzonego w
krajach
cztonkowskich,
nie tylko wtedy,
kiedy ubiega sie
0 wsparcie z
funduszy
europejskich

przedsiewziec
rozwojowych. Celem
takiego partnerstwa jest
zapewnienie
poszanowania zasad
wielopoziomowego
zarzadzania, a takze
pomocniczosci

i proporcjonalnosci, oraz
specyfiki ram
instytucjonalnych i
prawnych, zapewnienie
odpowiedzialnosci
zainteresowanych
podmiotéw za
planowane interwencje
oraz korzystanie z
doswiadczenia i wiedzy
stosownych podmiotdw.

e Przewiduje sie, ze
zmniejszajaca sie liczba
pracujgcych i uczacych
sie w potgczeniu ze
zwiekszajgcym sie
udziatem osdéb na
emeryturze na tle ogdtu
spoteczenstwa, a takze
problemy zwigzane z
rozproszeniem ludnosci
bedag w dalszym ciggu
wywierac presje m.in.
na struktury edukacyjne
i wsparcia socjalnego
panstw cztonkowskich, a
tym samym na
konkurencyjnos¢
gospodarki unijnej.

e Zasady organizacyjne
realizacji programoéw
operacyjnych, oparte
Scisle na celach
strategicznych Unii,
kraju, regionu i miasta,
muszg uwzgledniaé
precyzyjnie zwigzki

obcigzen
administracyjnych.

e Kazde panstwo
cztonkowskie powinno
zorganizowac
partnerstwo z
przedstawicielami
wiasciwych wtadz
regionalnych, lokalnych,
miejskich i innych
instytucji publicznych,
partnerow
gospodarczych i
spotecznych oraz innych
witasciwych podmiotow
reprezentujacych
spoteczenstwo
obywatelskie.

e Dostosowanie sie do
zmian demograficznych
stanowi jedno z
gtéwnych wyzwan,
ktéremu panstwa
cztonkowskie i regiony
bedg musiaty stawic
czota w nadchodzacych
latach.

e Na podstawie
wspoélnotowych ram
wsparcia kazde
panstwo cztonkowskie,
we wspotpracy ze
swoimi partnerami oraz
z Komisjg, powinno
przygotowac umowe
partnerstwa.

e Niezbedny jest system
monitorowania
osiggania zaktadanych
rezultatéw oraz
reagowania na
ewentualne zaburzenia
w realizacji celow.
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Nazwa Srodki i
L.p. dokumen’Fu, Cel strategiczny Cele czastkowe Zadania WSkE.lzn”.(.l
organ wydajacy, realizacji
rok zadan
poszczegodlnych zadan i e Powinna istnie¢
przedsiewzie¢ z celami mozliwos¢, by dziatania
ogdlnymi w sposob wspierane z funduszy
niepozostawiajacy przeprowadzane byty w
watpliwosci, ze formie zintegrowanej
realizacja inwestycji terytorialnej
poszczegdlnych (2IT) w ramach
projektéw prowadzi do programu lub
osiggania tych celéw programow.

W celu poprawy jakosci
projektu kazdego
programu oraz w celu
weryfikacji, czy mozliwe
jest osiggniecie jego
celdw, nalezy
przeprowadzi¢
ewaluacje ex ante
kazdego programu oraz
przeprowadzaé
ewaluacje ex post w celu
zbadania skutecznosci i
efektywnosci
programow oraz ich
wptywu na ogdlne cele
tych funduszy i unijnej
strategii na rzecz
inteligentnego,
zrownowazonego
wzrostu sprzyjajgcego
wtgczeniu spotecznemu,
przy uwzglednieniu
wymiernych celéw
okreslonych dla tej
unijnej strategii.

Zrédto: opracowanie wtasne

2.3. Polityka Polski na szczeblu rzgdowym

,Polityka transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025” (przyjeta przez Rade Ministréw dnia 29 czerwca
2005 r.) przedstawia nastepujgce zatozenia:

e Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe jakosci
systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju,
z zapewnieniem rownowagi miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi
oraz ochrony Srodowiska w warunkach rozwijajacej sie gospodarki rynkowe;.

e Aspekt spoteczny, to gtéwnie dazenie do réwnoprawnosci w dostepie do srodkéw transportu
(w celu utatwienia dostepu do miejsc pracy, szkét, ustug oraz rekreacji i turystyki), dgzenie do
zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa wypadkami oraz do ograniczania ucigzliwosci
transportu dla mieszkancow.

e Aspekt gospodarczy ma dwa wymiary — pierwszy to zapewnienie warunkéw dla wzrostu
gospodarczego w skali makro-ekonomicznej przez usuwanie barier i tworzenie nowych
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warunkéw tego rozwoju, drugi w skali sektorowej - rozwéj transportu, jako dziatu gospodarki,
ochrona rynku i konkurencji.

e Aspekt przestrzenny to koordynacja zagospodarowania przestrzennego i systemu
transportowego w celu ograniczenia tempa wzrostu generowanego ruchu i pracy
przewozowej oraz lokalizowania obiektéw transportowych w zgodzie z zasadami racjonalnego
zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami tadu przestrzennego.

e Aspekt ekologiczny to dazenie do zachowania rownowagi miedzy zaspokajaniem potrzeb
cztowieka i troskg o jego bezpieczenstwo, a zachowaniem waloréw srodowiska oraz jego
nieodnawialnych zasobdw z zabezpieczeniem intereséw przysztych pokolen.

Dla osiggniecia celéw w zgodzie z wspomnianymi zasadami zréwnowazonego rozwoju
dokument precyzuje nastepujace cele szczegdtowe polityki:

e Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu, jako czynnik poprawy
warunkoéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

o Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej, jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego.

e (el 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

e Cel 4: Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

e (Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
i ograniczenia ich skutkow (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu i ochrony tadunkdw.

e (el 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

(Sredniookresowa) , Strategia Rozwoju Kraju 2020” (SSRK, przyjeta przez Rade Ministréow dnia
25 wrzesnia 2012 r.)

Jest to dokument bedacy podstawowym politycznym ustaleniem zasad rozwoju na okres
perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2014 - 2020. Zgodnie z Ustawg o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2006 r. Nr 227 poz. 1658 ze zm.) jest podstawg dla strategii
rozwoju w poszczegdlnych dziatach gospodarki narodowej (w tym transportu) oraz dla samorzgddw.

Cel gtéwny strategii sredniookresowej sformutowano nastepujgco: ,wzmocnienie i wykorzystanie
gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatéw zapewniajgcych szybszy i zréwnowazony
rozwaj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci”, dla ktérego nastepnie okreslono cele szczegdtowe, a
te zwigzane z transportem podano ponizej:

Cel Il 7. Zwiekszenie efektywnosci transportu

[1.7.1. Zwiekszenie efektywnosci zarzadzania w sektorze transportowym.
[1.7.2. Modernizacja i rozbudowa potgczen transportowych.

[1.7.3. Udroznienie obszaréw miejskich.

Cel 1l 3.  Wzmocnienie mechanizmoéw terytorialnego réwnowazenia rozwoju oraz integracja
przestrzenna dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych

[1.3.1. Tworzenie warunkéw instytucjonalnych, prawnych i finansowych dla realizacji dziatan
rozwojowych w regionach.

[11.3.2. Wzmacnianie o$rodkéw wojewddzkich.

[11.3.3. Tworzenie warunkow dla rozwoju o$rodkéw regionalnych, subregionalnych i lokalnych oraz
wzmacniania potencjatu obszarow wiejskich.

[11.3.4. Zwiekszenie spojnosci terytorialnej.

W odniesieniu do transportu Strategia ta przewiduje wszelkie mozliwe dziatania
modernizacyjne i inwestycyjne. Z omawianego dokumentu mozna wyprowadzi¢ niektore priorytety,
ale wobec catkowitego pominiecia wskaznikéw osiggania celdw nie mozna ustali¢ ich rangi czy nawet
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zakresu. Ponadto dokument jest sformutowany nie zadaniowo, ale tematycznie, czyli czym nalezy sie
zajgé, ale nie wiadomo, jakie majg by¢ tego efekty, a zatem brakuje w zwigzku z tym zapiséw
programowych.

Strategia rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030) (SRT, przyjeta przez Rade Ministréw
dnia 22 stycznia 2013 r.)

Dokument wydano z wyraznym zaznaczeniem, ze oparty jest na Ustawie o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju. Jako cel strategiczny przyjeto: ,,zwiekszenie dostepnosci transportowe;
oraz poprawa bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez
tworzenie spdjnego, zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”. Jest to wiec ujecie systemowe, traktujgce catosc
transportu jako jeden system, bez rozrdznienia gatezi. W zasadzie jest to powtdrzenie celu z wczesniej
omoéwionego dokumentu Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju.

Jako cele szczegdtowe wymieniono:

o (el szczegdtowy 1: stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowe;.

e (el szczegdtowy 2: poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym.

o (el szczegdtowy 3: bezpieczenstwo i niezawodnosc.

o Cel szczegdtowy 4: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

e (el szczegdtowy 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji
infrastrukturalnych.

Warto zauwazyé¢, ze zapisy celdw szczegdtowych sg pewnym zawezeniem celu zawartego
w Polityce transportowej z 2005 r. do trzech czynnikéw: dostepnosci, organizacji i bezpieczenstwa.
Ponadto przedstawione cele szczegdtowe (przy tym samym celu gtéwnym) sg nieco odmienne, a takze
ich zapisy brzmig zawezajagco wobec dokumentu wyzszego rzedu (powinno by¢é odwrotnie). Dla
przyktadu w SRT nie wspomina sie o kluczowych w polityce UE kwestiach zasobooszczednosci
i niskoemisyjnosci — oba te czynniki wg UE nie mogg by¢ traktowane wasko, jako okolicznosé
prowadzonej polityki w aspekcie srodowiskowym, ale powinny wynika¢ ze strategicznego podejscia do
wdrazania polityki zréwnowazonego rozwoju, czyli jako element ksztattujgcy dziatania. Ponadto
réznica miedzy Polityka transportowga a Strategig (SRT) ujawnia sie w wyrdznieniu, w tym pierwszym
dokumencie, rozwoju catosci systemu transportowego, natomiast w SRT — w ograniczeniu do
infrastruktury. Polityka bardziej dobitnie odzwierciedla kwestie organizacji, zarzadzania oraz roli
systemu transportu w gospodarce — nalezatoby oczekiwac, ze Strategia te watki rozwinie, a w tym
przypadku jest odwrotnie — scalono cele tego typu w jeden dos¢ ogdlny.

Do SRK Rada Ministrow wydata tzw. Dokument Implementacyjny, bedgcy uzupetnieniem
i rozwinieciem SRK. Dokument, przyjety w 13 pazdziernika 2014 r. zawiera kryteria doboru projektow
do realizacji SRK oraz szczegétowe wykazy przedsiewzie¢. W rozdziale dotyczacym zamierzen
inwestycyjnych podano informacje w tej kwestii.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 (przyjeta przez Rade Ministrow dnia 13 lipca
2010r.)

Dokument ten okre$la cele i priorytety rozwoju Polski w wymiarze terytorialnym, zasady a
takze instrumenty polityki regionalnej oraz nowa role regionéw w ramach polityki regionalnej. Okres
jego opracowania przed sformutowaniem zasad polityki UE na lata 2014 — 2020 powoduje, ze w wielu
aspektach dokument ten nie odzwierciedla w petni obecnej polityki Unii Europejskiej. W szczegdlnosci
chodzi o takie aspekty, jak: polityka zasobooszczednosci, prymat rozwoju kolei nad systemem
drogowym, wzmocnienie roli weztéw metropolitalnych w Transeuropejskiej Sieci Transportowej
TEN-T.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (przyjeta przez Rade Ministréw dnia
13 grudnia 2011 r.)
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Jest krajowym dokumentem planistycznym, przedstawiajgcym zasady polityki panistwa
w dziedzinie zagospodarowania przestrzennego kraju. Jest to jednak dokument kierunkowy, nie ma
znaczenia S$cisle wdrozeniowego, w wielu aspektach przewiduje istotne zmiany prawne, ktérych
dotychczas nie wprowadzono.

Cele strategiczne rozwoju przestrzennego kraju sformutowano nastepujgco (w zakresie,
zwigzanym z Planem):

(1) Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spdjnosci.

(2) Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju
w wielofunkcyjny rozwdéj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich
terytoriéw.

(3) Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;.

(4) Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
Srodowiska przyrodniczego i waloréow krajobrazowych Polski.

Odnosnie czesci deklaratywnej Koncepcji nalezy oceni¢, ze wptyw tego dokumentu na Plan jest
niewielki, szczegdlnie, ze gtdwne elementy krajowego systemy transportowego, przewidziane w KPZK,
sg w Katowicach zrealizowane.

Whioski dla Planu transportowego Katowic na podstawie dokumentéw rzgdowych:

1) Dokumenty rzgdowe majg posta¢ uporzadkowanych i spojnych, cho¢ nie wykazujg konsekwencji
w uktadzie cele — zadania — kryteria — rezultaty. Ponadto doswiadczenie dotychczasowe wskazuje na
ich czeste zmiany, a uruchomione projekty napotykajg na opdznienia. Plany resortu transportu,
zmierzajgce do poprawy zarzgdzania projektami mogg wskazywaé, ze w obecnej perspektywie
budzetowej takie zjawiska nie bedg czeste, niemniej w Planie uwzgledniono mozliwosé
niezrealizowania zamierzen i zbadano wptyw tego na osigganie celdw Planu. W przypadku Katowic
dotyczy to modernizacji $lgskiego wezta kolejowego.

2) Szczegdlnym rodzajem dokumentéw rzgdowych sg kontrakty terytorialne miedzy samorzadem
wojewddztwa a Rzadem RP w sprawie skoordynowanej polityki rozwojowej. Kontrakt taki dla
wojewddztwa $lgskiego zostat zawarty w dniu  14.11.2014 r. Kontrakt, znajdujgcy podstawe w tzw.
Rozporzadzeniu Ogdlnym Nr 1303/2013 jako zorganizowanie partnerstwa z przedstawicielami
wiasciwych witadz (..) ktérego celem jest zapewnienie poszanowania zasad wielopoziomowego
zarzadzania, a takze pomocniczosci i proporcjonalnosci, oraz specyfiki ram instytucjonalnych
i prawnych, zapewnienie odpowiedzialnosci zainteresowanych podmiotow za planowane interwencje
oraz korzystanie z doswiadczenia i wiedzy stosownych podmiotow.

2.4. Dokumenty wojewddztwa slgskiego

Dokumenty strategiczne wojewddztwa $lgskiego charakteryzujg sie dos¢ wysokim stopniem
ogoélnosci w sferze zatozen, za$ w sferze ustalent i miernikdw realizacji celéw w wielu przypadkach
dochodzi do braku adekwatnosci tych celdow z miernikami, ktére majg opisywac ich realizacje.

W ponizszej tabeli omowiono poszczegdlne dokumenty wraz z wyeksponowaniem celdéw, zadan
i miernikow ich realizacji, jako wigzacych ustalen dla niniejszego Planu.
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Tabela 2.2: Cele strategiczne w kluczowych dokumentach wojewddztwa $lgskiego

Nazwa dokumentu, organ

L.p. . e Cel strategiczny Cele czastkowe Zadania Srodki i wskazniki realizacji zadari
wydajacy, rok przyjecia
- zintegrowanie ukfadu sieci - poprawa jakosci — modernizacja i
transportowe;j z rewitalizacja istniejgcej infrastruktury
metropolitalnym i spotecznej i technicznej oraz zasobdéw
aglomeracyjnym uktadem srodowiska oraz istniejgcego systemu
komunikacyjnym, prowadzenia polityki rozwoju,
- rewitalizacja terenéw - podnoszenie efektywnosci —
Wojewddztwo $laskie kolejowych yvykorzy'sta/nie istnigjacych zasobow - Ocena jakosci transportu
regionem zréwnowazonego i - uksztattowanie nowych zrédet l poter'wqafor]v W rcigmme o'raz szahs . puk‘Jhczlnego przez mieszkancow
trwatego rozwoju generowania ruchu transportu rO|ZW?JOWVC orea |zowan/<? wreglone tw wojewddztwa
stwarzajacym mieszkaricom pasazerskiego, zwigzanych z e el 2 e e b pracy oraz - Wielkos¢ przewozu pasazerow
korzystne warunki 2ycia w ; ; ) instrumentow polityki rozwoju, ook DTS
i powstajacymi strefami komunikacjg miejska (mln)
oparciu o dostep do ustug funkcjonalnymi. - kreacja — tworzenie nowej infrastruktury i
publicznych o wysokim nowych rozwiazan organizacyjnych, w tym - Czas przejazdu transportem
standardzie, o nowoczesnej i ALBO: w zakresie wspotpracy i realizagi kolejowym miedzy stolicg
Strategia rozwoju zaawansowanej 1. Poprawa powigzan wspdlnych przedsiewzie¢, stworzenia Wojewédztwa, a'miastami
wojewddztwa  élaskiego | technologicznie gospodarce transportowych poprzez nowych mozliwoéci rozwoju, specjalizacjii | Subregionalnymi
1. JSlaskie  2020+”, Sejmik | ©raz isFotnym pAartnerem w rozbudowe i modernizacje nowych kompetencji oraz umiejetnosci - Liczba destynacji z lotniska
Wojewddztwa  Slaskiego, | Procesie rozwoju Europy... infrastruktury transportowej mieszkancow. Pyrzowice
2013 wzmacniajacej zwiazki

Odnosnie transportu —region o
rozbudowanej i
zmodernizowanej
infrastrukturze, wtgczony w
transeuropejskie systemy
infrastrukturalne, zwtaszcza
transportowo-logistyczne,
energetyczne, komunikacyjne i

informacyjne.

funkcjonalne i przestrzenne a
obejmujgcej m.in. rozbudowe i
modernizacje drog
wojewoddzkich, w tym budowe
obwodnic miejscowosci.

2. Wsparcie rozwoju
zintegrowanego,
zrébwnowazonego i
niskoemisyjnego transportu, w
tym transportu publicznego
obejmujgcego rézne srodki
transportu i elementy
infrastruktury takie jak: kolej,
tramwaj, inny transport
publiczny, lotniska, systemy

Rozwdj infrastruktury
i potgczen komunikacyjnych utatwiajgcych
dostep do regionu:

rozbudowa
i modernizacja:

- drog krajowych, w tym autostrad i drég
ekspresowych,

- rozbudowa i modernizacja sieci kolejowej,

- rozwdj infrastruktury lotniczej o znaczeniu
miedzynarodowym

i regionalnym, w tym poprawa dostepnosci
infrastruktury lotniczej potgczeniami
drogowymi

i kolejowymi (w szczegdlnosci MPL

- Ruch pasazerski i towarowy w porcie

lotniczym w Pyrzowicach

- przewozy tadunkéw réznymi
srodkami transportu

- $rednia dtugosc i gestos¢ drog
krajowych
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VIA
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L.p. \’;lv?/ilva\:j:csorlzin;erg;jlgcigrgan Cel strategiczny Cele czastkowe Zadania Srodki i wskazniki realizacji zadar
kierowania ruchem, obiekty ,Katowice” w Pyrzowicach).
,parkuj i jedz” oraz
infrastruktury rowerowe;.
3. Wsparcie tworzenia
systemow transportu
zbiorowego, obejmujacych
Metropolie, aglomeracje i ich
bezposrednie otoczenie
funkcjonalne, lokalne osrodki
rozwoju oraz obszary wiejskie.
Nie mozna zinterpretowac w
Dazenie do poprawy jakosci tresci dokument celow
systemu transportowego i jego | czastkowych planu. Z tresci Planuje sie zachowanie stanu
rozwdj, zgodnie z zasadami wynika, ze celem czastkowym istniejgcego z mozliwoscig zmiany
Plan Zréwnowazonego zréwnowazonego rozwoju jest doskonalenie obstugi zakresu zamawianych ustug
. przez okreslenie kierunkéw wojewoddztwa transportem ) . ) . - . transportu kolejowego w ramach
) tra(]spcfr;cut ’zlblc:;owego rozwoju transportu kolejowym, pozostawiajgc w Zhe mcl)‘zna“zmterprketovxt/-ac W tresci zadar mozliwosci budzetu wg Wieloletniej
' \;\gﬁﬁo z WE:/\/ZjZTN!’)edgz:w; publicznego na obszarze trakcji drogowej zasady o?g;iaizléialr;ypnoﬂza westiami prognozy Finansowej dla
$laskiego, 2015 wojewodztwa slgskiego do przewozow komercyjnych. wojewddztwa. . W kierunkach po oku
’ roku 2020, przy uwzglednieniu | Zakres ustug publicznych, 2020 méwi sie o rozwoju z
oczekiwan spotecznych i zamawianych przez powiaty poszerzeniem zakresu przewozow,
zapewnieniu zréwnowazonego | poprzez Urzad Marszatkowski takze ew. autobusowych.
rozwoju. pozostaje na obecnym
poziomie.
e Otwarta i spojna sie¢ System dobrze Regionalne: Srodki:
Strategia Rozwoju Systemu | 0$rodkow réznej rangi zorganizowany, Wyspka o Budowa i remont infrastruktury o Inwestycje
Transportu Wojewddztwa e Komplementarnagé Eozyq.a konkurencyjna i suprastruktury o Organizacja
Slaskiego  (uchwata  nr uropie,
3 |V/49/7/2014 , ngmiku o Efektywna mobilnos¢ Istotnym element krajowe] i * Rozwdji promoOcja lotniska regionalnego g \yspstdziatanie
m?;e;/\fv(\j/izetx?a zgizlfio Z e Bezpieczeristwo europejskiej s?eci . Dfugofaloyve planowanie Mierniki rezultatu:
' , transportowe;j, i koordynacja )
Innowacje e (Czas podrozy transportem
Integrujacy rézne gatezie * Wprowadzenie technologii zbiorowym miedzy gtéwnymi
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L.p.

Nazwa dokumentu, organ
wydajacy, rok przyjecia

Cel strategiczny

Cele czastkowe

Zadania

Srodki i wskazniki realizacji zadar

systemu,

Zapewniajacy lepszg
spbjnosc przestrzenng
wojewodztwa,

Przyjazny dla srodowiska,
realizujgcy zasade
zréwnowazonego rozwoju,

Atrakcyjny, tanii szybki,
dostosowany do potrzeb
mieszkancéw i
odwiedzajgcych region.

multimodalnych

o Tworzenie weztéw przesiadkowych
i przetadunkowych

e Integracja podsystemow,
w tym transportu zbiorowego

o \Wspotdziatanie gestorow podsystemow

Regionalne
i aglomeracyjne / miejskie:

e Poprawa bezpieczeristwa
i sprawnosci systemow

e Prowadzenie systematycznych badan
ruchu oraz potrzeb i zachowan
komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne
technologie

e Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych,
innowacyjnych, zasobooszczednych i
przyjaznych srodowisku inwestycji
i technologii,

e Stworzenie systemu informacyjno-
zarzadczego

Aglomeracje / miasta:

e Tworzenie centrow zarzadzania ruchem i
centrow przesiadkowych,

e Ograniczanie ruchu samochodowego

Promocja transportu zbiorowego,
koordynacja dziatan organizatoréw
transportu zbiorowego

centrami rozwoju
e Liczba potaczen

e Wskazniki wielkosci transportu
(pasazerowie, tadunki, ruch drogowy)

e \Wskazniki bezpieczeristwa ruchu
drogowego

(pominieto wskazniki produktu)
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2.5.

Dokumenty miasta Katowice i subregionu centralnego wojewddztwa

Tabela 2.3 Cele strategiczne w dokumentach rozwojowych miasta Katowice

Strategia Rozwoju Miasta Katowice 2030 zostata przyjeta uchwatg RM w dniu 17.12.2015 r.
W ponizszej tabeli zestawiono najwazniejsze ustalenia strategii.

Nazwa dokumentu,

Priorytety (cele)

Cele czastkowe dotyczace

Srodki i wskazniki

aktualizacja, Rada
Miasta Katowice,
2012

obszarem
zintegrowanego
systemu transportu

tramwajowej;

3. Utworzenie Katowickiego
Wezta Komunikacyjnego, w
rejonie dworca gtéwnego PKP,
zapewniajacego integracje
réznych srodkéw transportu,
obstugujacych tak powigzania o
zasiegu miedzynarodowym i
krajowym (koleje , w tym
kolejowe powigzanie z
Miedzynarodowym Portem
Lotniczym Katowice,
miedzynarodowe przewozy

operacyjnego,
jakiemu stuzy Plan
wieloletni zostaty
ustalone w ramach
tabeli celéw i zadan
pochodzacej ze
strategii Katowice
2030, omdwionej
szczegbtowo w
Raporcie z Etapu IX.

Lp. | organ wydaj rok . Zadania o .
° gan wy - Ja_1cy, strategiczne transportu : realizacji zadan
przyjecia
Zasada strategiczna: Przestrzenna
spojnosc obszaru miasta. 1) Ksztattowanie
Wizja strategiczna: weztow sieci
a.  Europejski wezet 2)  Rozbudowa Dokument zawiera
e t towo — korytarzy . —
1) Jakoéé 2ycia kranqulz owo transportowych liste wskaznikow,
_ ) omunikacyjny lecz bez podania ich
2) lgﬂetrci)poll'fkl)r;;asr b.  Sie¢ miedzydzielnicowych 3) Poprawa wart.os'lci (r.1p‘. w ‘
Strategia rozwoju Srodmiejski powiazg A tr?nsportowo - kzr;:girzt\jvania \S/\tanrls lri?zli?)acym |
»Katowice 2030%, komunikacyjnych fransportem odiy’ragjac do ,
3) Przedsiebiorczo$ ) )
1 uchwafa. XlX/365/15 , : rorwéi c.  Wielofunkcyjny system publicznym dokumentu
Rady Miasta w dniu ¢ 0zwo) t t —logist .
17 orudnia 2015r gospodarczy ransportowo — logistyczny N b roboczego, ktory nie
& ' dla swobody ) Poprawa jest cze$cig strategii.
4)  Transport przemieszczania swobody.ruchu Sa to wskazniki
; pieszego i o
lriig;l:a d.  Prosrodowiskowe rowerowego produktu/ (ilosci
) technologie w transporcie glementow
5) Kreowanie infrastruktury).
e. Technologie informatyczne inteligentnych
w zarzadzaniu transportem systemoéw
Szybki, komfortowy i bezpieczny transportowych
system transportowy
1. Rozwdj infrastruktury
transportu zbiorowego w celu
uzyskania znaczacego wzrostu ‘
jego udziatu w przewozach, DokurT]enF operuje
zwtaszcza pasazerskich; zadaniami z zakresu
planowania
2. Zwiekszenie roli transportu przestrzennego,
szynowego, w tym zwtaszcza okrelajac
kolejowego poprzez zwiekszenie uwarunkowania i
) . liczby przystankow kolei kierunki mozliwych do
Stud|umk B W ramach celow r'eg”iohalnej oraz Yvykorzystanie podjecia dziatan, nie
EwaruE’owan ! rozwold linii nieczynnych i przesadzajac o ich
lerunkow ' strateglczhego wykorzystywanych dotychczas dla | etapowaniu lub
zagospodarowania Kaltowu:e ) ruchu towarowego, a takze finansowaniu. Dlatego »
2 przestrzennego aglomeracja modernizacja i rozbudowa sieci aspekty planowania Nie dotyczy
Katowic — gbrnoslaska




[$4

VS Wieloletni plan rozwoju zintegrowanego systemu transportowego
miasta Katowice

VIA
VISTULA @

Nazwa dokumentu, . - Lo
. Priorytety (cele) Cele czastkowe dotyczace . Srodki i wskazniki
Lp. | organ wydajacy, rok . Zadania o ,
L strategiczne transportu realizacji zadan
przyjecia
autokarowe), jak regionalnym i
lokalnym (kolej regionalna,
autobusy, tramwaje);
4. Uzupetnienie brakujacych
odcinkéw uktadu drogowego, z
priorytetem dla drég tworzgcych
uktady obwodnicowe srédmiescia
i dzielnic potudniowych,
zapewniajgcych usprawnienie
powigzan pomiedzy dzielnicami
(szczegdlnie pomiedzy pdtnocng i
potudniowa czescig miasta) oraz
zapewniajgcych obstuge
obszarow wymagajgcych
rewitalizacji;
5. Ograniczanie konfliktow
wynikajacych z budowy tras
komunikacyjnych w stosunku do
Srodowiska;
6. Przestrzenna i funkcjonalna
integracja roznych srodkéw
transportu;
7. Rozbudowa sieci $ciezek i tras
rowerowych wraz z
infrastrukturg;
8. Przeciwdziatanie zattoczeniu
ulic w centrum miasta poprzez
kontrole podazy miejsc
parkingowych oraz
uprzywilejowanie ruchu pieszego
i rowerowego.
Instrument ZIT Ad1).
zorlentowahyjest na e Budowa,
. zaspokojenie
Strategia : przebudowa
. wystepujacych - .
Zintegrowanych Ny ) liniowej i
. deficytow, czyli )
Inwestycji h punktowej
. wprowadzenie na ;
Terytorialnych ) " infrastruktury
. terenie Metropolii . . o
Subregionu e a. Rownowazenie mobilnosci, transportu
Central Gornoslaskiej i jej _
V\?n ra ?jgto obszaru Przez: WI(—;‘kSZE ) e \Wdrazanie
Vojewodztwa funkcjonalnego ) ) o wykorzystanie inteligentnych
Slaskiego na lata . Zwigkszenie atrakcyjnosci niskoemisyinego .
intensywnych ) vineg systeméw
3 2014-2020 (uchwata . transportu  publicznego  dla transportu
nr 16/2015 Walnego procesow asazerow o p. transportowych
2ebrania Czlonks g redevelopmentu i P ¢ miejskiego,
eAranla zpn- ow reurbanizacj. e Zakup taboru
Zwigzku Gmin i autobusowego na
Powiatéw Subregionu | Cel strategiczny CS potrzeby
Centralnego 1): transportu
Wojewddztwa i
;o) ) ) Rozwdj kapitatu publicznego.
Slaskiego z dnia ludzki bazui o
30 listopada 2015 r.), uazkiego _az‘“a,c?" Mierniki:
na zatrudnialnosci i )
spojnosci spoteczno- a. - Liczba )
gospodarczej SC przewozow
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Nazwa dokljlmentu, Priorytety (cele) Cele czastkowe dotyczace . Srodki i wskazniki
Lp. | organ wydajacy, rok . Zadania o ,
L strategiczne transportu realizacji zadan
przyjecia
miejska
b. - Liczba
samochodow
korzystajacych z
miejsc
postojowych w
wybudowanych
obiektach , parkuj
i jedz”
llo$¢ zaoszczedzonej
energii
(elektrycznej?)10
- Integracja transportu w
obszarze dziatania KZK GOP
Plan dof ) crodkd 1. Urynkowienie
Zréwnowazonego - dofinansowanie ze Srodkéw dziatalnodi
rozwoju  publicznego publicznych dla u'zyskama- przewozowe]
4 | transportu wptywu na funkcjonowanie Nie okreslono
zbiorowego KZK GOP systemu transportowego, 2. Szerokie
— Uchwata KZK GOP - efektywnos¢ wydawanych r:eT::;w:‘?f;aarlleki
2013 Srodkow Y
* Zakupy Grupy $rodkéw
nowoczesnego, realizacji:
ekologicznego
8 8 [. Instrumenty
taboru transportu twarde”:
zbiorowego. ,
Plan Zréwnowazo- a. Inwestycje
nej Mobilnosci e Rozwigzania w tabor
Miejskiej Subre- Wizja: Cele strategiczne: niekonwencjonalne b. Inwestyc
glor.1u Clentralnego - ' . pozwalajace na jew
YVO]EWOdtha Mobilnos¢ w | 1. Konkurencyjne ustugi wazrost infrastrukt
Slaskiego Subregionie transportu zbiorowego i ) o ure, w
> zaspokajana  jest rowerowego, Zzrownowazone| vm
(Uchwatg Walnego i . y
Zebrania Czlonkéw | ' wysokim 2 i mobilnosci (np. punktowa
Subregionu poziomie [ Integracja transportu rozwoj car-sharingu .
efektywnie. Ograniczanie kongestii. i inne, zgodnie z Il Inwestycje w
Centralnego nr P g ) ) érodki miekkie,
17/2016 z dnia 11 110z0Tig ekonomil gléwnie ITS
marca 2016 r.) dzielenia sie).
[ll. Instrumenty
e Centra (punkty) organizacyjne
przesiadkowe, IV. Instrumenty
zwtaszcza na styku finansowe
transport V. Instrumenty

10 Dokument odwotuje sie tylko do oszczednosci energii elektrycznej, co nie ma zwigzku ze zwiekszeniem
wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego; natomiast ma zwigzek z ograniczeniem ruchu
samochodowego
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Nazwa dokumentu,

Lp. | organ wydajacy, rok Pr|orytetY (cele) Cele czastkowe dotyczace Zadania SrOd'.(l ) VYSkazm'kl
eld strategiczne transportu realizacji zadan
przyjecia

indywidualny i edukacyjne i
rowery) / transport promocyjne
zbiorowy Okreslono

o wskazniki
Usprawnienie produktu. Nie
przeptywu okreslono
pojazdow (spadek wskaznikéw
kongestii) przez rezultatéw.

wprowadzenie
rozwigzan ITS,
wdrazajgcych
zarzadzanie
przeptywem
pojazdow. Ten
kierunek powinien
by¢ priorytetem w
zakresie
réwnowazenia
mobilnosci na
najbardziej
zurbanizowanym
obszarze
Subregionu.

Podsumowanie dokumentéw strategicznych dla miasta Katowice

Dokumenty strategiczne miasta Katowice, okreslajg cele strategiczne, wazniejsze zadania do
realizacji a sposoby osiggania zaktadanych celéw zapisano w formie wykazu przedsiewziec
przewidywanych do relacji w perspektywie do 2035 r., zas$ wskazniki miar rezultatow odzwierciedlajg
oczekiwane, co do osiggania zaktadanych celéw. W Strategii rozwoju miasta Katowice uchwalonej
w grudniu 2015 roku zawarto zaktualizowana koncepcje ksztattowania miasta, jako metropolitalnego
o$rodka regionu, Polski i Unii Europejskiej, waznego wezta transportowego oraz centrum
gospodarczego i kulturalnego. Strategie miasta s3 powigzane ze strategiami organizacji
subregionalnych: oraz Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego,
podmiotu organizujgcego strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) oraz
Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego GOP (KZK GOP). Strategia ZIT, oparta na wytycznych
Rozporzadzenia Ogdélnego 1303/2013 stuzy zapewnieniu skoordynowania dziatan strategicznych dla
wiekszego obszaru, stanowigcego catos¢ funkcjonalng. Opracowana strategia ZIT zawiera takie wtasnie
ustalenia w zakresie transportu, gtdéwnie w zakresie infrastruktury i taboru transportu publicznego oraz
jego organizacji. Program nie obejmuje inwestycji drogowych. We wskaznikach realizacji nie podano
oczekiwanych rezultatéw, jedynie wskazniki produktu. Poniewaz miasto Katowice przekazato swoje
zadanie wifasne organizacji lokalnego transportu zbiorowego do zwigzku komunalnego (KZK GOP)
podano informacje o Planie zintegrowanego publicznego transportu zbiorowego KZK GOP. Plan ten
w duzej czesci jest opisem stanu istniejgcego. Mozna przyjaé, ze metoda zarzgdzania rozwojem oparta
jest na S$ledzeniu zmian ireagowaniu na pojawiajgce sie zjawiska (zattoczenie, postulaty gmin
i mieszkancéw). Brak wskaznikdw osiggania celéw nie pozwala na ocene, czy ta metoda jest skuteczna.

Ponadto nalezy zauwazyé, ze prowadzenie zréwnowazonej polityki rozwoju, zintegrowanej
w skali miasta, metropolii i wojewddztwa, zaktadanej we wszystkich dokumentach strategicznych,
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powinno doprowadzi¢ na skomplikowanym obszarze Slaska i Zagtebia do $cistego wspoétdziatania
zaangazowanych podmiotéw, w tym w szczegdlnosci Rzadu RP, wojewddztwa $lgskiego, metropolii
i miasta Katowice oraz KZK GOP. Dos¢ ogdlnie sformutowane dokumenty strategiczne stwarzajg
potencjalng mozliwo$¢ zmian ustalen i zaktécen w realizacji planéw strategicznych. W przypadku
Katowic jest to szczegdlnie wazne z powodu silnego powigzania miasta z otaczajgcymi terenami
i osadzenia w sieci transportowej o znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym. Nalezy
zauwazy¢, ze kontrakt terytorialny, zawarty miedzy Rzadem RP a wojewddztwem $lgskim zawiera
prawo do jego wypowiedzenia kazdej ze stron tej umowy, co stwarza powazne ryzyko zaktécen
w realizacji. Dlatego podejmujgc konkretne decyzje w ramach Planu nalezy kazdorazowo
przeanalizowad ryzyka zwigzane z taka sytuacja.
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3. Wizja, cele i kierunki rozwoju

3.1. Wizja

Zgodnie ze strategig rozwoju Katowic system transportowy ma potgczy¢ oczekiwania sprawnej
obstugi miasta w zakresie powigzan zewnetrznych jak i wewngtrzmiejskich. Jako $rodki osiggania tego
celu wymienia sie instrumenty inwestycyjne, zaréwno z zakresu sieci infrastruktury, jaki i jej
wyposazenia informatycznego. Z badan w stanie obecnym wynika, ze takie pofaczenie jest
w przypadku Katowic trudne, gdyz miasto jest wigczone w zasieg wezta wysokiej klasy funkcjonalnej
i ruchowej infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej) i uktad tych tras rozdziela miasto na
szereg podobszardow, w ,oczkach” sieci tych tras. Pokonywanie barier fizycznych jest mozliwe, ale
poprzez kosztowne rozwigzania infrastrukturalne. W szczegdlnosci dotyczy to powigzan
potudnikowych, czyli tych zwigzanych z integracjg wiekszosci terendw zainwestowanych.

Z drugiej strony mozliwa jest realizacja grupy przedsiewzie¢ organizacyjnych, w tym organizacji
sieci zbiorowego oraz zmian w organizacji ruchu. Chodzi o takie instrumenty, jak poszerzanie
priorytetéw dla transportu zbiorowego (bus-pasy), sygnalizacja swietlna z akomodacjg i priorytetem
dla transportu zbiorowego oraz radykalng zmiang polityki parkowania w centrum z ograniczeniami
mozliwosci parkowania, w dostosowaniu do bilansu ,pojemnosci” uktadu ulicznego w centrum
z pojemnoscig parkingowa. Te dziatania zostang podjete niezaleznie od przedsiewzie¢ inwestycyjnych,
omoéwionej w dalszej czesci dokumentu. Z drugiej jednak strony wspdtczesna polityka transportowa
koncentruje sie na doskonaleniu systemow juz istniejgcych z wprowadzaniem zasad zrownowazonego
transportu. Jest to podejscie inne niz iteracyjne ,podgzanie za wzrostem popytu” w rozumieniu popytu
w poszczegdlnych gateziach transportu. Doswiadczenie i polityka Unii Europejskiej wskazujg na
instrumenty kreowania podziatu ruchu na rézne $rodki podrézowania z preferowaniem tych, ktére
pozwalajg na najlepsze wykorzystanie powierzchni terenu dostepnej w realnym stopniu dla transportu
lagdowego, co oznacza, ze konieczne jest przejecie maksymalnie mozliwego potoku ruchu przez
zbiorowego formy transportu miejskiego. Dlatego Plan musi skoncentrowac sie na pewnej redefinicji
wizji strategicznej, jaka zawiera opisana wczes$niej ,Strategia Rozwoju Miasta ,Katowice 2030"”,
polegajacej na:

e Uwzglednieniu stanu istniejgcego, a w tych ramach niskiego stopnia wykorzystania transportu
zbiorowego w przewozach oséb, co powoduje zwiekszenie potokdéw ruchu samochodowego
do poziomu mozliwosci obstuzenia systemu drogowego w ramach miasta,

e Uwzglednienie ram finansowania okreslonego w wieloletnim planie inwestycyjnym
i wieloletniej prognozie finansowej miasta,

e Uwzglednienie poczynionych i zaawansowanych procedur przygotowawczych do realizacji
poszczegdlnych przedsiewziec.

Analizujgc wyniki oceny efektéw funkcjonalnych zbadanych wariantéw rozwoju systemu
transportowego trzeba zauwazy¢, ze w zadnym z tych wariantéw nie poprawia sie stopien uzycia
transportu zbiorowego w ruchu zewnetrznym (zrédtowym, docelowym i tranzytowym, a poprawy
parametrow uzytkowych (gtéwnie czaséw podrozy) sg minimalne. To oznacza, ze program
inwestycyjny realizowany w Katowicach nie jest wystarczajgcy do osiggniecia celdw Strategii ,Katowice
2030”, a nawet nie jest w stanie takiego efektu osiggnac bez dodatkowych dziatan w skali aglomeracji.
Z drugiej strony trzeba wskazaé, Zze inne podejscie do zakresu inwestycji nie jest w obecnych
warunkach mozliwe ze wzgledu na funkcjonujgce rozwigzania infrastrukturalne. Dlatego w ramach
dalszych prac nad planowaniem rozwoju systemu transportowego rekomenduje sie nastepujace
kierunki:
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1) Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu samochodowego w centrum miasta,
z ograniczeniem dostepu samochodem do tej czesci miasta poprzez nowe regulacje w zakresie
popytu na parkowanie,

2) Nadanie transportowi zbiorowemu zdecydowanego priorytetu w ruchu, w tym poszerzanie
zasiegu buspasdéw, nowoczesne sterowanie ruchem samochodowym z priorytetem dla
transportu zbiorowego — systemy ITS,

3) Integracja organizacyjna i infrastrukturalna w transporcie zbiorowym w skali aglomeracyjnej

Te kierunki wymagajg dostosowania polityki transportowej na poziomie aglomeracji i miasta
w kierunku dominacji transportu zbiorowego w obstudze obszaru centralnego.

3.2. Cele rozwojowe i przypisane im zadania rozwojowe
POLE STRATEGICZNE - TRANSPORT | LOGISTYKA (T)

CEL STRATEGICZNY CT1 - Zaawansowana technologicznie infrastruktura transportowa

Kierunek dziatania CT1K1 - Ksztattowanie weztdw komunikacji drogowej, kolejowej i lotniczej

Zadania rozwojowe:

1. Rozwodj infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, centra przesiadkowe, wezty park &
ride, itp. w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.

2. Rozwoj systemow transportowych w odniesieniu do potrzeb zwigzanych z obstugg lotniska
Pyrzowice i lotniska Muchowiec.

Kierunek dziatania CT1K2 - Rozbudowa miejskich korytarzy transportowych

Zadania rozwojowe:

3. Rozwdj systemdw transportu szynowego kolejowego i tramwajowego w odniesieniu do
wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.

4, Rozwdj sieci drogowej w odniesieniu do wynikdw badan w czesci diagnostycznej.

CEL STRATEGICZNY CT2 - Konkurencyjne wzgledem indywidualnego transportu samochodowego i
przyjazne dla srodowiska formy przemieszczania sie w przestrzeni miejskiej

Kierunek dziatania CT2K1 - Poprawa komfortu podrézowania sSrodkami transportu publicznego

Zadania rozwojowe:

5. Poprawa standardu infrastruktury przystankowej — bezpieczestwo i standard korzystania,
dostepnosé dla oséb niepetnosprawnych, w odniesieniu do wynikow badan w czesci diagnostyczne;j.

6. Poprawa standardu taboru — bezpieczeristwo i standard korzystania, dostepnos¢ dla oséb
niepetnosprawnych, w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.

7. Optymalizacja tras publicznego transportu zbiorowego w odniesieniu do wynikow badan w
czesci diagnostyczne;j.

8. Rozwdj rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu drogowego wspierajgcych transport zbiorowy w
odniesieniu do wynikow badan w czesci diagnostycznej.

9. Dziatania dla integracji organizacyjnej publicznego transportu zbiorowego, taryfowo -
biletowej i funkcjonalnej w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostycznej.
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Kierunek dziatania CT2K2 - Poprawa swobody ruchu pieszego i rowerowego

Zadania rozwojowe:

10. Ksztattowanie stref o ograniczonym ruchu samochodowym oraz ksztattowanie stref ptatnego
parkowania w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.

11. Rozwdj uktadu drég rowerowych w odniesieniu do wynikow badan w czesci diagnostycznej.
CEL STRATEGICZNY CT3 — Wysoka efektywnos$é swiadczenia ustug transportowych

Kierunek dziatania CT3K1 - Kreowanie inteligentnych systemdéw transportu

Zadania rozwojowe:
12. Rozwdj systemow typu ITS w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostycznej.

13. Rozwdj systemodw zwigzanych z dynamiczng informacjg pasazerskg w odniesieniu do wynikéw
badan w czesci diagnostycznej.
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4. Wykaz przedsiewzie¢ w zakresie transportu indywidualnego
i zbiorowego oraz integracji i zarzadzania transportem,
uwzgledniajgcych realizacje celow strategicznych i kierunkéw
dziatan okreslonych w Strategii Rozwoju Miasta , Katowice 2030”

POLE STRATEGICZNE - TRANSPORT | LOGISTYKA (T)

CEL STRATEGICZNY CT1 - Zaawansowana technologicznie infrastruktura transportowa

Kierunek dziatania CT1K1 - Ksztattowanie weztéw komunikacji drogowej, kolejowej i lotniczej

1. Rozwodj infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, centra przesiadkowe, wezty park &
ride, itp. w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.

INWESTYCJE FLAGOWE
1.1. Katowicki System Zintegrowanych Weztédw Przesiadkowych - wezet ,Brynéw Petla"

Zakres inwestycji: budowa wielopoziomowego parkingu kubaturowego nadziemnego o kondygnacjach
0 oraz +1, zlokalizowanego w rejonie ulic Kosciuszki, Jankego, Rzepakowej i Ktodnickiej dla funkcji Park
& Ride wraz z systemem informacji o zajetosci parkingu oraz pomieszczeniami technicznymi; budowa
jednopoziomowego parkingu naziemnego zlokalizowanego wzdtuz ulicy Rzepakowej dla funkcji Park &
Ride; budowa i przebudowa przystankdéw, w tym zadaszonych peronéw oraz miejsc oczekiwania i
wymiany podrdéznych typu ,drzwi-drzwi”; utworzenie w rejonie petli tramwajowej poczekalni
wyposazonej w punkty obstugi pasazerdw, takie jak: toalety, punkty zakupu biletéw wraz z petng
infrastrukturg dla systemu Slaskiej Karty Ustug Publicznych, punkty zakupu prasy, mata gastronomia,
urzadzenia informacyjne dla podréznych, w tym montaz tablic do obstugi systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej SDIP; budowa strefy obstugi operatoréw transportu publicznego, w tym punkt
dyspozytorski i pomieszczenia socjalne dla kierowcéw oraz pomieszczenia do obstugi systemu
monitoringu; przebudowa i budowe niezbednej infrastruktury drogowej dla wfaczenia wezta w
istniejgcy uktad drogowy ulic Rzepakowej, Kosciuszki, Jankego wraz z budowg muru oporowego;
przebudowa infrastruktury tramwajowej obejmujgcej przebudowe torowiska oraz budowe uktadu
torowego w obrebie petli wraz z niezbedng przebudowg tramwajowej sieci trakcyjnej; budowa ciggow
pieszych i rowerowych dla potaczenia z infrastrukturg wezta; budowa parkingu dla rowerdw o funkgcji
Bike & Ride wraz z miejscami postojowymi; budowa miejsc postojowych dla takséwek; budowa miejsc
postojowych Kiss & Ride; budowa i przebudowa istniejgcej infrastruktury podziemnej i nadziemnej;
wykonanie o$wietlenia terenu wraz z systemem monitoringu wizyjnego

1.2. Katowicki System Zintegrowanych Weztdow Przesiadkowych - wezet ,Zawodzie"

Zakres inwestycji: budowa 2 parkingdw naziemnych, zlokalizowanych w rejonie ulic 1 Maja, Bagiennej,
Krakowskiej — parkingi przeznaczone dla funkcji Park & Ride; budowa miejsc postojowych dla
autobuséw; powstanie strefy obstugi podrdznych obejmujacej budowe wiat peronowych, przystankéow
autobusowych i tramwajowych, budowe poczekalni z funkcjami obstugi podrdznych, takimi jak toalety,
punkty zakupu biletéw wraz z petng infrastruktura dla systemu Slaskiej Karty Ustug Publicznych, mata
gastronomia, urzadzenia informacyjne, w tym montaz tablic do obstugi systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej SDIP, urzedomat, punkty zakupu prasy; budowa strefy obstugi operatoréw
transportu publicznego, w tym punkt dyspozytorski i pomieszczenia socjalne dla kierowcoéw oraz
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pomieszczenia do obstugi systemu monitoringu; budowa infrastruktury drogowej niezbednej do
wigczenia projektowanego wezta do istniejgcego uktadu komunikacyjnego miasta; przebudowa
torowiska oraz budowa uktadu torowego w obrebie petli wraz z niezbedng przebudowg sieci
trakcyjnej; budowa ciggdéw pieszych i rowerowych; budowa parkingu dla rowerdéw o funkcji Bike &
Ride; punkt postoju taksowek; punkt Kiss & Ride; przebudowa infrastruktury technicznej podziemnej
i nadziemnej, realizacja monitoringu wizyjnego

1.3. Rozbudowa uktadu drogowego wraz z budowa linii tramwajowej od Petli Brynow do
planowanej Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: budowa wezta przesiadkowego , Kostuchna” w rejonie ul. Bazantow — budowa
parkingu dla funkcji Park & Ride, budowa przystankéw autobusowych, budowa infrastruktury
drogowej niezbednej do wigczenia projektowanego wezta do istniejgcego uktadu drog, budowa drogi
dla rowerdw i miejsc parkingowych dla rowerdw o funkcji Bike & Ride, budowa miejsc krotkotrwatego
postoju tzw. Kiss & Ride, montaz tablic do obstugi systemu dynamicznej informacji pasazerskiej SDIP,
infrastruktura dla systemu Slaskiej Karty Ustug Publicznych

1.4. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Sgdowa", etap |

Zakres inwestycji: budowa infrastruktury drogowej dla potrzeb komunikacji autobusowej
miedzynarodowej, krajowej, regionalnej i miejskiej; drogi dojazdowe, manewrowe i miejsca postojowe
dla autobuséw ; budowa perondw przystankowych wraz z elementami konstrukcyjnymi zadaszenia,
budowa obiektu kubaturowego z funkcjami obstugi podrdznych, takimi jak toalety, punkty zakupu
biletdw wraz z petng infrastruktura dla systemu Slaskiej Karty Ustug Publicznych, mata gastronomia,
urzadzenia informacyjne, w tym montaz tablic do obstugi systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
SDIP, urzedomat, punkty zakupu prasy, budowa parkingu terenowego wraz z systemem poboru optat i
systemem informacji o zajetosci parkingu, przebudowa uktadu drogowego wraz s sygnalizacjg
Swietlng, budowa drogi dla rowerdw i miejsc parkingowych dla roweréw; budowa miejsc postojowych
dla takséwek; budowa miejsc krétkotrwatego postoju tzw. Kiss & Ride; zagospodarowanie terenu,
przebudowa i budowa odwodnienia, oswietlenia i sieci infrastruktury technicznej niezbednych dla
funkcjonowania wezta

1.5. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Ligota"

Zakres inwestycji: budowa miejsc postojowych i jezdni manewrowych dla pojazdéw komunikacji
miejskiej; przebudowa istniejgcego uktadu drogowego ulic Panewnickiej i Franciszkanskiej;
przebudowa istniejgcych ciggéw pieszych i rozbudowa ciggéw rowerowych; budowa strefy obstugi
podréznych wraz z zadaszonymi peronami autobusowymi oraz miejscami oczekiwania i wymiany
podréznych; budowa parkingu naziemnego dla funkcji Park & Ride wraz z systemem identyfikacji
uzytkownikéw transportu publicznego wraz z petna infrastrukturg dla systemu Slaskiej Karty Ustug
Publicznych; budowa parkingu dla rowerdw o funkcji Bike & Ride; budowa miejsc postojowych dla
takséwek; budowa miejsc krétkotrwatego postoju tzw. Kiss & Ride; zagospodarowanie terenu
inwestycji poprzez m.in. zielen urzadzong, matg architekture; budowa i przebudowa sieci
infrastruktury podziemnej; realizacja oswietlenia terenu inwestycji; realizacja monitoringu wizyjnego;
realizacja punktéw informacji pasazerskiej, tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
,urzedomatu”, punktow zakupu biletéw.

INWESTYCIE PRIORYTETOWE

1.6. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,,Piotrowice"
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Zakres inwestycji: budowa infrastruktury drogowej dla potrzeb komunikacji autobusowej, drogi
dojazdowe, manewrowe, miejsca postojowe, budowa perondéw przystankowych wraz z elementami
konstrukcyjnymi zadaszenia, budowa parkingu dla funkcji Park & Ride, przebudowa uktadu drogowego,
budowa drogi dla rowerdw i miejsc parkingowych dla rowerdw o funkcji Bike & Ride, budowa miejsc
krotkotrwatego postoju tzw. Kiss & Ride, zagospodarowanie terenu, przebudowa i budowa
odwodnienia, oswietlenia i sieci infrastruktury technicznej niezbednych dla funkcjonowania wezta,
montaz tablic do obstugi systemu dynamicznej informacji pasazerskiej SDIP, infrastruktura dla systemu
Slaskiej Karty Ustug Publicznych

1.7. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet "Podlesie"

Zakres inwestycji: budowa infrastruktury drogowej dla potrzeb komunikacji autobusowej, drogi
dojazdowe, manewrowe, miejsca postojowe, budowa perondw przystankowych wraz z elementami
konstrukcyjnymi zadaszenia, budowa parkingu dla funkcji Park & Ride, przebudowa uktadu drogowego,
budowa drogi dla rowerdw i miejsc parkingowych dla rowerdw o funkcji Bike & Ride, budowa miejsc
krotkotrwatego postoju tzw. Kiss & Ride, zagospodarowanie terenu, przebudowa i budowa
odwodnienia, oswietlenia i sieci infrastruktury technicznej niezbednych dla funkcjonowania wezta,
montaz tablic do obstugi systemu dynamicznej informacji pasazerskiej SDIP, infrastruktura dla systemu
Slaskiej Karty Ustug Publicznych

INWESTYCJE WAZNE

1.8. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Plac Alfreda”

Zakres inwestycji: budowa parkingu dla funkcji Park & Ride, przystankow autobusowych i
tramwajowych; budowa infrastruktury drogowej niezbednej do wtaczenia projektowanego wezta do
istniejgcego uktadu drogowego; przebudowa torowiska oraz budowa uktadu torowego w obrebie petli
wraz z niezbedng przebudows sieci trakcyjnej; budowa ciggdw pieszych i rowerowych; budowa miejsc
parkingowych dla rowerdw o funkcji Bike & Ride; budowa miejsc krétkotrwatego postoju tzw. Kiss &
Ride; montaz tablic do obstugi systemu dynamicznej informacji pasazerskiej SDIP, infrastruktura dla
systemu Slaskiej Karty Ustug Publicznych

1.9. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Sgdowa", etap Il

Zakres inwestycji: budowa pofgczenia wezta z dworcem kolejowym oraz wprowadzenie linii
tramwajowej na obszar wezta

1.10. Wezet ,Damrota”

Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego na odcinku linii kolejowej pomiedzy ulicami
Damrota i Francuskg

1.11. Wezet ,Raciborska”
Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego na przedtuzeniu ul. Raciborskiej
1.12. Wezet ,Kleofas”

Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie ulic Witosa — Obroki
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1.13. Wezet ,Euro-Centrum”

Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie ulic Szadoka — Zateska — Ligocka

1.14. Wezet ,Jankego”

Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie ulic Jankego — Wspdlna — Barcelonska
1.15. Wezet, Zadole”

Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie osiedla mieszkaniowego ,Zadole”

2. Rozwdj systemow transportowych w odniesieniu do potrzeb zwigzanych z obstugg lotniska
Pyrzowice i lotniska Muchowiec.

INWESTYCJE PRIORYTETOWE
2.1. Budowa potaczenia kolejowego MPL , Katowice” w Pyrzowicach z Katowicami

Zakres inwestycji: budowa potgczenia kolejowego MPL ,Katowice” w Pyrzowicach z Katowicami trasg
zapewniajgcg czas przejazdu konkurencyjny do transportu drogowego

2.2. Rozbudowa drogi ekspresowej S1 od wezta z DK 86 do autostrady Al

Zakres inwestycji: budowa drugiej jezdni

2.3. Budowa autostrady Al od wezta Pyrzowice do obwodnicy Czestochowy

Zakres inwestycji: budowa odcinka autostrady w petnym zakresie przestrzennym
INWESTYCJE WAZNE

2.4. Budowa terminala miejskiego odpraw pasazeréw na dworcu kolejowym , Katowice”

Zakres inwestycji: rozszerzenie funkcji dworca kolejowego o odprawe pasazerow i ich bagazu
korzystajacych z linii kolejowej do MPL , Katowice” w Pyrzowicach

2.5. Rozbudowa lotniska Muchowiec

Zakres inwestycji: rozszerzenie funkcji o ,City Port” oraz wprowadzenie funkcji Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego

Kierunek dziatania CT1K2 - Rozbudowa miejskich korytarzy transportowych

3. Rozwdj systemoéw transportu szynowego kolejowego i tramwajowego w odniesieniu do
wynikow badan w czesci diagnostyczne;j.
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INWESTYCJE FLAGOWE

3.1. Rozbudowa uktadu drogowego wraz z budowa linii tramwajowej od Petli Bryndw do
planowanej Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: budowa wydzielonej, dwutorowej linii tramwajowej od Petli Bryndw do planowanej
Petli Kostuchna, wraz z niezbedng infrastrukturg przystankowg

INWESTYCJE PRIORYTETOWE
3.2. Budowa linii tramwajowej wzdfuz ul. Grundmanna w Katowicach. Pofgczenie dwdch
magistralnych linii tramwajowych funkcjonujgcych w uktadzie wschdod — zachdéd biegngcych ul.

Chorzowska oraz Gliwicka

Zakres inwestycji: budowa wydzielonej, dwutorowej linii tramwajowej wzdfuz ul. Grundmanna od ul.
Gliwickiej do ul. Chorzowskiej

INWESTYCJE WAZNE

3.3. Rozbudowa linii tramwajowej od Petli Stonecznej do Placu Alfreda
Zakres inwestycji: dobudowa drugiego toru

3.4. Przebudowa linii kolejowej E-65 od Sosnowca do Piotrowic

Zakres inwestycji: przebudowa infrastruktury kolejowej w granicach istniejgcej linii kolejowej dla
usprawnienia ruchu aglomeracyjnego

3.5. Rozbudowa linii kolejowej E-65 od Piotrowic do Tychdéw

Zakres inwestycji: rozbudowa o dwa dodatkowe tory dla obstugi ruchu aglomeracyjnego
4, Rozwdj sieci drogowej w odniesieniu do wynikdw badan w czesci diagnostyczne;.
INWESTYCJE FLAGOWE

4.1. Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta z ul.
Armii Krajowej — etap |

Zakres inwestycji: rozbudowa wezta drogowego ulic Pszczynska — Kolista — 73 Putku Piechoty —
Karolinki oraz odcinka ul. Pszczynskiej od autostrady A4 do Gérniczego Stanu

4.2. Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta z ul.
Armii Krajowej — etap IV

Zakres inwestycji: budowa dwupoziomowego wezta ul. Kosciuszki z ul. Armii Krajowej oraz rozbudowa

do przekroju dwujezdniowego odcinka ul. Kosciuszki od wiaduktu drogowego nad linig kolejowg do ul.
Pdtnocnej
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INWESTYCIJE PRIORYTETOWE

4.3, Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej — etap |l

Zakres inwestycji: rozbudowa do przekroju dwujezdniowego ul. 73 Putku Piechoty

4.4, Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej — etap Ill

Zakres inwestycji: rozbudowa wezta drogowego ulic Kosciuszki — Kolejowa — Jankego — Rzepakowa oraz
odcinka ul. Kosciuszki do ul. Pétnocnej

4.5. Budowa jezdni serwisowych autostrady A4
Zakres inwestycji: budowa jezdni serwisowych z jednoczesnych wtgczeniem do istniejgcych weztow
4.6. Przedtuzenie ul. Steslickiego na odcinku od ul. Misjonarzy Oblatéw do al. Korfantego

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej z wigczeniem do al. Korfantego wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

4.7. Budowa drogi tgczacej S86 z ul. Obroncéw Westerplatte
Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z oswietleniem, odwodnieniem
i infrastrukturg towarzyszacg, skrzyzowaniami z jezdnig serwisowg S86 i ul. Obroncéw Westerplatte

oraz budowa matego ronda

4.8. Rozbudowa uktadu drogowego wraz z budowg linii tramwajowej od Petli Brynow do
planowanej Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: wykup terenu, dokumentacja, budowa $ciezki rowerowej
4.9. Budowa uktadu komunikacyjnego w potudniowych dzielnicach miasta Katowice - etap |

Zakres inwestycji: budowa drogi faczacej rejon ul. Bazantow z ul. Szarych Szeregdw w Katowicach wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

4.10. Potgczenie drogowe ul. Radockiego z ul. Braci Wiechutow

Zakres inwestycji: budowa pofaczenia drogowego, jezdni, chodnika, S$ciezki rowerowej,
skomunikowanie z ul. Radockiego — mate rondo

4.11. Przebudowa ulicy Dworcowej

Zakres inwestycji: utworzenie przestrzeni publicznej dla ruchu pieszego z jednoczesnym utrzymaniem
bilansu funkcji parkingowych

45



12,

A Wieloletni plan rozwoju zintegrowanego systemu transportowego
miasta Katowice

VIA
VISTULA @

INWESTYCJE WAZNE

4.12.  Przedtuzenie DTS w kierunku wschodnim

Zakres inwestycji: potgczenie ul. Bagiennej w Katowicach z Obrzezng Zachodnig w Mystowicach tgcznie
z modernizacjg fragmentu al. RoZzdzierskiego od ulic Dudy Gracza i Dobrowolskiego do

ul. Murckowskiej

4.13. Budowa nowego przebiegu drogi krajowej DK — 79 od wezta z ul. Chorzowskag w Katowicach do
Al. Jana Pawta Il w Bytomiu

Zakres inwestycji: wtgczenie nowego przebiegu DK79 do wezta drogowego ulic Chorzowska —
Katowicka — Gateczki — Parkowa

4.14.  Przedtuzenie obwodnicy Chorzowa do DTS i A4

Zakres inwestycji: Etap | — przedtuzenie do DTS; przeprowadzenie drogi pod ul. Katowicka
w Chorzowie oraz budowa drogi dwujezdniowej czesciowo w wykopie na granicy Chorzowa i Katowic;
Etap Il — od DTS do autostrady A4; budowa drogi dwujezdniowej na granicy miast Katowice i Chorzéw
z dwupoziomowym skrzyzowaniem z linig kolejowg oraz potgczeniem z ul. Obroki;

4.15.  Przedtuzenie ul. Bocheniskiego na potudnie do ul. Kijowskiej

Zakres inwestycji: budowa drogi o przekroju jednoprzestrzennym oraz dwupoziomowe przekroczenie
linii kolejowe;j

4.16. Przedtuzenie ul. Grundmanna do autostrady A4

Zakres inwestycji: budowa drogi o przekroju jednoprzestrzennym od ul. Grundmanna do jezdni
serwisowych autostrady A4

4.17. Przedtuzenie ul. Steslickiego od al. Korfantego i ul. Konduktorskiej do Siemianowic Slaskich
i ul. Boh. Monte Cassino

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z oswietleniem i odwodnieniem oraz
infrastrukturg towarzyszaca

4.18. Przedtuzenie ul. Tadeusza Dobrowolskiego do ul. Katowickie]

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z oswietleniem, odwodnieniem
i infrastrukturg towarzyszacg oraz skrzyzowaniem z ul. Katowicka

4.19. Potaczenie ul. Pukowca z ul. Kozielskg

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej z dwupoziomowym przekroczeniem linii kolejowej
wraz z oswietleniem i odwodnieniem oraz infrastrukturg towarzyszaca

4.20. Potaczenie ul. Porcelanowej z ul. Szopienickg

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz ze skrzyzowaniem z ul. Szopienickg oraz
o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca
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4.21. Potaczenie ul. Brackiej z ul. J. Baildona oraz ul. J. Baildona z ul. Gliwicka

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z oswietleniem i odwodnieniem oraz
infrastrukturg towarzyszaca

4.22. Przedtuzenie ul. Ztotej na pétnoc do ul. Bytkowskiej

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z oswietleniem i odwodnieniem oraz
infrastrukturg towarzyszaca

4.23.  Przedtuzenie ul. Szybowcowej

Zakres inwestycji: budowa przedtuzenia ul. Szybowcowej z oswietleniem i odwodnieniem wraz
z niezbednymi przektadkami istniejgcej infrastruktury technicznej na odcinku od drogi serwisowe;j
autostrady A4 do skrzyzowania z ul. Lotnisko

4.24. Potgczenie drogowe ul. Wspdlnej z ul. Tunelowg

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej taczacej ul. Wspdlng i Tunelowg wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

4.25. Budowa uktadu komunikacyjnego w potudniowych dzielnicach miasta Katowice - etap |l

Zakres inwestycji: budowa drdg lokalnych stanowigcych potgczenie ul. Kosciuszki z ul. Armii Krajowej
oraz potaczenie ul. Sandacza z ul. Rolniczg

4.26. Rozbudowa ukfadu drogowego wraz z budowg linii tramwajowej od Petli Bryndéw do
planowanej Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: budowa nowych jezdni i chodnikéw wraz z infrastruktura towarzyszaca
POZOSTALE INWESTYCJE
4.27. Przedtuzenie ul. Putaskiego do ul. Granicznej —etap |l

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej taczacej ul. Putaskiego z ul. Graniczng wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

4.28. Budowa uktadu drogowego w rejonie ul. Ceglanej i ul. Kosciuszki

Zakres inwestycji: potaczenie drogowe ulic Kosciuszki i Ceglanej z ul. Wita Stwosza wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

4.29. Budowa drogi wraz z infrastrukturg towarzyszacg ul. tososiowej

Zakres inwestycji: budowa drogi z infrastrukturg towarzyszacg, oswietleniem, odwodnieniem,
chodnikiem

4.30. Budowa drogi wraz z infrastrukturg towarzyszaca ul. Jaskréw
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Zakres inwestycji: budowa drogi z infrastrukturg towarzyszacg, oswietleniem, odwodnieniem,
chodnikiem

4.31. Budowa drogi wraz z infrastrukturg towarzyszaca ul. Jesiotra w Katowicach

Zakres inwestycji: budowa drogi z infrastrukturg towarzyszacg, oswietleniem, odwodnieniem,
chodnikiem

Cel strategiczny CT2 - konkurencyjne wzgledem indywidualnego transportu samochodowego
i przyjazne dla srodowiska formy przemieszczania sie w przestrzeni miejskiej

Kierunek dziatania CT2K1 - Poprawa komfortu podrézowania srodkami transportu publicznego

5. Poprawa standardu infrastruktury przystankowej — bezpieczeistwo i standard korzystania,
dostepnos¢ dla osdb niepetnosprawnych, w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;j.

Budowa wysepek przystankowych na przystankach tramwajowych m.in. na ulicach Gliwickie]
i Obroncéw Westerplatte, budowa zatok autobusowych na drogach uktadu podstawowego.

6. Poprawa standardu taboru — bezpieczedstwo i standard korzystania, dostepnos¢ dla oséb
niepetnosprawnych, w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.

Kontynuacja programu wymiany i modernizacji taboru tramwajowego i autobusowego

7. Optymalizacja tras publicznego transportu zbiorowego w odniesieniu do wynikéw badan
w czesci diagnostyczne;.

Nowa marszrutyzacja linii autobusowych dla dostosowania do lokalizacji planowanych weztéw
przesiadkowych, eliminacja pokrywania sie linii autobusowych z liniami transportu szynowego

8. Rozwdj rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu drogowego wspierajgcych transport zbiorowy
w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostycznej.

9. Bus pasy m.in. w ulicach Mikotowskiej, Matejki, Placu Wolnosci, Sokolskiej, Mickiewicza,
rozszerzenie zakresu stosowania priorytetéw w sygnalizacjach Swietlnych dla pojazdéw transportu
publicznego, rozszerzenie zakresu stosowania systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach

10. Dziatania dla integracji organizacyjnej publicznego transportu zbiorowego, taryfowo -
biletowej i funkcjonalnej w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostycznej.

11. Integracja funkcjonalna i taryfowo — biletowa transportu indywidualnego i zbiorowego oraz
transportu zbiorowego aglomeracyjnego kolejowego z transportem tramwajowym i autobusowym
organizowanym na obszarze aglomeracji, powotanie wspdlnego organizatora dla transportu
zbiorowego na aglomeracyjnego, rozszerzenie zakresu taryfy odlegtosciowej z wykorzystaniem
systemu SKUP

Kierunek dziatania CT2K2 - Poprawa swobody ruchu pieszego i rowerowego

11. Ksztattowanie stref o ograniczonym ruchu samochodowym oraz ksztattowanie stref ptatnego
parkowania.
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12. Rozszerzenie zakresow obszarow z wytgczonym ruchem ciezarowym, rozszerzenie obszaru o

ograniczonym ruchu w strefie centralnej m.in. ul. Dworcowa, skoordynowanie dziatan dotyczacych
wielkosci strefy i stawek opfat za parkowanie w obszarze centralnym z planowanym rozwojem
infrastrukturalnym i organizacyjnym transportu zbiorowego

13. Rozwdj uktadu drog rowerowych w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.
Realizacja polityki rowerowej miasta Katowice w zakresie etapowej budowy ,Podstawowej sieci
infrastruktury rowerowej”, etap | - potgczenia weztéw przesiadkowych i dzielnic ze strefg centralng,
etap Il - potaczenia zewnetrzne oraz miedzydzielnicowe, budowa systemu stacji rowerowych

Cel strategiczny CT3 - Wysoka efektywnos¢ Swiadczenia ustug transportowych

Kierunek dziatania CT3K1 - Kreowanie inteligentnych systemdw transportu

14. Kierunki ~ rozwoju systemoéw typu ITS w odniesieniu do wynikow badan w czesci
diagnostyczne;.

14.1. Katowicki Inteligentny System Zarzadzania Transportem

Zakres inwestycji: system obszarowego sterowania sygnalizacjami z priorytetem dla pojazdéw
transportu zbiorowego, system informacji dla kierowcéw, kompatybilny z innymi funkcjonujgcymi i
wdrazanymi systemami - System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej | i Il, Katowicki Inteligentny
System Monitoringu i Analizy, Slaska Karta Ustug Publicznych, sie¢ WIMAX, oraz dostosowany do
architektury systemu dla obszaru funkcjonalnego KZK GOP

15. Rozwdj systemdw zwigzanych z dynamiczng informacjg pasazerska w odniesieniu do wynikow
badan w czesci diagnostycznej.

15.1.  System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Il
Zakres inwestycji: rozbudowa systemu o kolejne tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, zakup

niezbednego sprzetu, wyposazenia oraz oprogramowania dla dyspozytorni MZK Tychy, zintegrowanie z
istniejgcym systemem SDIP w KZK GOP
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5. Harmonogram realizacji Planu
POLE STRATEGICZNE - TRANSPORT | LOGISTYKA (T)

CEL STRATEGICZNY CT1 - Zaawansowana technologicznie infrastruktura transportowa

Kierunek dziatania CT1K1 - Ksztattowanie weztéw komunikaciji drogowej, kolejowej i lotniczej

1. Rozwdj infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, centra przesiadkowe, wezty park &
ride, itp. w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostyczne;.

REALIZACJA DO 2020 ROKU

1.1. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Brynéw Petla"

Zakres inwestycji: zgodnie z wykazem przedsiewzie¢

Wartos¢ szacunkowa: 84 779 288 zt

Zrédfa dofinansowania: $érodki Unii Europejskiej (EFRR, RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT,
O$ Priorytetowa |V, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1)

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: pozwolenie na budowe z dnia 22.03.2016, ztozony wniosek o dofinansowanie

1.2. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Zawodzie"

Zakres inwestycji: zgodnie z wykazem przedsiewziec

Wartos¢ szacunkowa: 82 623 271 zt

Zrédta dofinansowania: $érodki Unii Europejskiej (EFRR, RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT,
Os$ Priorytetowa IV, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1)

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: pozwolenie na budowe z dnia 31.03.2016, ztozony wniosek o dofinansowanie
1.3. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet , Ligota"

Zakres inwestycji: zgodnie z wykazem przedsiewziec

Wartos¢ szacunkowa: 13 706 340 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej (EFRR, RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT, 0%
Priorytetowa IV, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1)

Inwestor: Miasto Katowice
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Stadium inwestycji: decyzja ZRID z dnia 22.01.2016, ztozony wniosek o dofinansowanie

1.4. Rozbudowa uktadu drogowego wraz z budowa linii tramwajowej od Petli Bryndw do

planowanej Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: budowa wezta przesiadkowego ,Kostuchna” zgodnie z wykazem przedsiewzied
Wartos¢ szacunkowa: ok. 15 000 000 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej (EFRR, RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT, 0%
Priorytetowa IV, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1)

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: przygotowywanie przetargu na wybor wykonawcy dokumentacji projektowej
1.5. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Sgdowa", etap |

Zakres inwestycji: zgodnie z wykazem przedsiewziec

Wartos¢ szacunkowa: 59 516 070 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej (EFRR, POIiS 2014-2020, O$ Priorytetowa VI, Dziatanie
6.1)

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: pozwolenie na budowe z dnia 19.04.2016

1.6. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet , Piotrowice"
Zakres inwestycji: zgodnie z wykazem przedsiewziec

Wartos$¢ szacunkowa: 5 000 000 zt

Zrédta dofinansowania: érodki Unii Europejskiej (EFRR, RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT, 0%
Priorytetowa IV, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1)

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: przygotowanie specyfikacji technicznej na opracowanie dokumentacji projektowe;
1.7. Katowicki System Zintegrowanych Weztdw Przesiadkowych - wezet ,Podlesie"

Zakres inwestycji: zgodnie z wykazem przedsiewziec

Wartosé szacunkowa: 5 000 000 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej (EFRR, RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT, 0%
Priorytetowa IV, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1)

Inwestor: Miasto Katowice
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Stadium inwestycji: przygotowanie specyfikacji technicznej na opracowanie dokumentacji projektowej
REALIZACIA PO 2020 ROKU

1.8. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Plac Alfreda”

Zakres inwestycji: zgodnie z wykazem przedsiewziec

Inwestor: Miasto Katowice

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego tramwajowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

1.9. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Sgdowa", etap Il

Zakres inwestycji: budowa pofaczenia wezta z dworcem kolejowym oraz wprowadzenie linii
tramwajowej na obszar wezta

Inwestor: Miasto Katowice, Tramwaje Slaskie S.A.

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego tramwajowego i kolejowego w
obstudze transportowe;j strefy centralnej

1.10. Wezet ,Damrota”

Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego na odcinku linii kolejowej pomiedzy ulicami
Damrota i Francuska

Inwestor: PKP PLK S.A. —,,Modernizacja linii kolejowej E — 65 Potudnie odcinek Grodzisk Mazowiecki —
Krakow/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice - Granica panstwa”

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

1.11. Wezet ,Raciborska”
Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego na przedtuzeniu ul. Raciborskie]

Inwestor: PKP PLK S.A. — ,Modernizacja linii kolejowej E — 65 Potudnie odcinek Grodzisk Mazowiecki —
Krakéw/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice - Granica panstwa”

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

1.12. Wezet ,Kleofas”
Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie ulic Witosa — Obroki

Inwestor: PKP PLK S.A.
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Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

1.13 Wezet ,Euro-Centrum”

Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie ulic Szadoka — Zateska — Ligocka
Inwestor: PKP PLK S.A.

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

1.14 Wezet ,Jankego”
Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie ulic Jankego — Wspdlna — Barcelonska
Inwestor: PKP PLK S.A.

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

1.15Wezet ,Zadole”
Zakres inwestycji: budowa przystanku kolejowego w rejonie osiedla mieszkaniowego ,Zadole”
Inwestor: PKP PLK S.A.

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

2. Rozwdj systemow transportowych w odniesieniu do potrzeb zwigzanych z obstuga lotniska
Pyrzowice i lotniska Muchowiec.

REALIZACJA DO 2020 ROKU
2.1. Budowa potaczenia kolejowego MPL ,Katowice” w Pyrzowicach z Katowicami

Zakres inwestycji: budowa potaczenia kolejowego MPL ,Katowice” w Pyrzowicach z Katowicami trasg
zapewniajgcg czas przejazdu konkurencyjny do transportu drogowego

Inwestor: PKP PLK S.A.

Uzasadnienie funkcjonalne: brak potgczenia kolejowego Katowic z MPL , Katowice” w Pyrzowicach
2.2. Rozbudowa drogi ekspresowej S1 od wezta z DK 86 do autostrady Al

Zakres inwestycji: budowa drugiej jezdni

Inwestor: GDDKIA
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Uzasadnienie funkcjonalne: brak drugiej jezdni
2.3. Budowa autostrady Al od wezta Pyrzowice do obwodnicy Czestochowy

Zakres inwestycji: budowa odcinka autostrady w petnym zakresie przestrzennym
Inwestor: GDDKIA

Uzasadnienie funkcjonalne: brak wyprowadzenia autostradowego z MPL , Katowice” w Pyrzowicach w
kierunku pétnocnym

REALIZACJA PO 2020 ROKU
2.4. Budowa terminala miejskiego odpraw pasazeréw na dworcu kolejowym ,Katowice”

Zakres inwestycji: rozszerzenie funkcji dworca kolejowego o odprawe pasazeréw i ich bagazu
korzystajacych z linii kolejowej do MPL , Katowice” w Pyrzowicach

Inwestor: PKP S.A., GTL S.A.
Uzasadnienie funkcjonalne: usprawnienie czynnosci odpraw pasazerskich
2.5. Rozbudowa lotniska Muchowiec

Zakres inwestycji: rozszerzenie funkcji o ,City Port” oraz wprowadzenie funkcji Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego

Inwestor: Aeroklub Slaski, Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe — podlegte Ministrowi Zdrowia

Uzasadnienie funkcjonalne: dostosowanie funkcji lotniska do przewidywanych potrzeb
Kierunek dziatania CT1K2 - Rozbudowa miejskich korytarzy transportowych

3. Rozwdj systemow transportu szynowego kolejowego i tramwajowego w odniesieniu do wynikéw
badan w czesci diagnostycznej.

REALIZACIJA DO 2020 ROKU

3.1 Rozbudowa uktadu drogowego wraz z budowa linii tramwajowej od Petli Brynéw do planowanej
Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: budowa wydzielonej, dwutorowej linii tramwajowe]j od Petli Brynéw do planowanej
Petli Kostuchna, wraz z niezbedng infrastrukturg przystankowg

Wartos$¢ szacunkowa: 110 000 000 zt
Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej w ramach POIi$ 2014-2020

Inwestor: Miasto Katowice, Tramwaje Slaskie S.A.
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Stadium inwestycji: przygotowywanie przetargu na wyboér wykonawcy dokumentacji projektowej,
opracowywanie Studium wykonalnosci wraz z obstugg aplikacyjng dla zadania pod nazwa:
,Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slasko —
Zagtebiowskiej wraz z zakupem taboru tramwajowego”

3.2 Budowa linii tramwajowej wzdtuz ul. Grundmanna w Katowicach. Potgczenie dwdch magistralnych
linii tramwajowych funkcjonujgcych w uktadzie wschéd — zachdéd biegnacych ul. Chorzowsks oraz
Gliwicka

Zakres inwestycji: budowa wydzielonej, dwutorowej linii tramwajowej wzdtuz ul. Grundmanna od
ul. Gliwickiej do ul. Chorzowskiej

Wartos$¢ szacunkowa: 20 000 000 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej w ramach POIiS 2014-2020

Inwestor: Tramwaje Slaskie S.A.

Stadium inwestycji: opracowywanie Studium wykonalnosci wraz z obstugg aplikacyjng dla zadanifa pod
nazwa: ,Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slasko
— Zagtebiowskiej wraz z zakupem taboru tramwajowego”

REALIZACJA PO 2020 ROKU
3.3. Rozbudowa linii tramwajowe] od Petli Stonecznej do Placu Alfreda

Zakres inwestycji: dobudowa drugiego toru

Inwestor: Tramwaje Slaskie S.A.

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego tramwajowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

3.4. Przebudowa linii kolejowej E-65 od Sosnowca do Piotrowic

Zakres inwestycji: przebudowa infrastruktury kolejowej w granicach istniejgcej linii kolejowej dla
usprawnienia ruchu aglomeracyjnego

Inwestor: PKP PLK S.A. — ,Modernizacja linii kolejowej E — 65 Potudnie odcinek Grodzisk Mazowiecki —
Krakéw/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice - Granica panstwa”

Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

3.5. Rozbudowa linii kolejowej E-65 od Piotrowic do Tychéw
Zakres inwestycji: rozbudowa o dwa dodatkowe tory dla obstugi ruchu aglomeracyjnego

Inwestor: PKP PLK S.A.
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Uzasadnienie funkcjonalne: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego kolejowego w obstudze
transportowej strefy centralnej

4, Rozwdj sieci drogowej w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostycznej.

REALIZACJA DO 2020 ROKU

4.1. Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej — etap |

Zakres inwestycji: rozbudowa wezta drogowego ulic Pszczyiska — Kolista — 73 Putku Piechoty —
Karolinki oraz odcinka ul. Pszczynskiej od autostrady A4 do Gdrniczego Stanu

Wartos¢ szacunkowa: 400 018 139 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej (EFRR, POIiS 2014-2020, O$ Priorytetowa IV, Dziatanie
4.2)

Inwestor: Miasto Katowice
Stadium inwestycji: decyzja ZRID z dnia 25.01.2016, ztozony wniosek o dofinansowanie

4.2 Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta z ul. Armii
Krajowej —etap IV

Zakres inwestycji: budowa dwupoziomowego wezta ul. Kosciuszki z ul. Armii Krajowej oraz rozbudowa
do przekroju dwujezdniowego odcinka ul. Kosciuszki od wiaduktu drogowego nad linig kolejowg do
ul. Pétnocne;j

Wartos¢ szacunkowa: 132 841 830 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej (EFRR, POIiS 2014-2020, 0% Priorytetowa IV, Dziatanie
4.2)

Inwestor: Miasto Katowice
Stadium inwestycji: decyzja ZRID z dnia 25.02.2016, ztozony wniosek o dofinansowanie

4.3, Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej — etap llI

Zakres inwestycji: etapowa realizacja docelowe] rozbudowy wezta drogowego ulic KosSciuszki —
Kolejowa — Jankego - Rzepakowa

Inwestor: niepubliczny
Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczeristwa i sprawnosci ruchu
4.4, Przedtuzenie DTS w kierunku wschodnim

Zakres inwestycji: pofgczenie ul. Bagiennej w Katowicach z Obrzezng Zachodnig w Mystowicach
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Wartos¢ szacunkowa: 130 000 000 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki regionalnego programu operacyjnego wojewddztwa $laskiego na lata
2014-2020

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: Porozumienie w sprawie przygotowania i realizacji inwestycji Drogowa Trasa
Srednicowa Katowice- Dabrowa Gérnicza zawarte w dniu 31.08.2004, opracowywana dokumentacja
projektowa przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego, realizacja wymaga modernizacji fragmentu

al. Rozdzienskiego od ulic Dudy Gracza i Dobrowolskiego do ul. Murckowskiej

4.5. Budowa nowego przebiegu drogi krajowej DK — 79 od wezta z ul. Chorzowska w Katowicach do
Al. Jana Pawta Il w Bytomiu

Zakres inwestycji: wtgczenie nowego przebiegu DK79 do wezta drogowego ulic Chorzowska -
Katowicka — Gateczki — Parkowa

Warto$¢ szacunkowa: 70 000 000 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki krajowych programéw operacyjnych w latach 2014-2020

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: Porozumienie miedzygminne nr P/23/2006 w sprawie powierzenia Miastu
Chorzéw prowadzenia inwestycji ,Budowa nowego przebiegu drogi krajowej DK 79 od wezta
z ul. Chorzowska w Katowicach do Al. Jana Pawta Il w Bytomiu, opracowana dokumentacja projektowa
przez Miasto Chorzéw, realizacja wymaga przedtuzenia drogi w kierunku potudniowym do DTS
i autostrady A4

4.6. Przedtuzenie ul. Steslickiego na odcinku od ul. Misjonarzy Oblatéw do al. Korfantego

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej z wifgczeniem do al. Korfantego wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

Wartos¢ szacunkowa: 27 400 000 zt
Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: przygotowywanie specyfikacji technicznej na opracowanie dokumentacji
projektowe;

4.7. Budowa drogi tgczacej S86 z ul. Obroncéw Westerplatte
Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z oswietleniem, odwodnieniem
i infrastrukturg towarzyszacg, skrzyzowaniami z jezdnig serwisowg S86 i ul. Obroncéw Westerplatte

oraz budowg matego ronda

Wartos¢ szacunkowa: 30 000 000 zt
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Inwestor: Miasto Katowice
Stadium inwestycji: opracowywana dokumentacja projektowa przez inwestora niepublicznego

4.8. Rozbudowa uktadu drogowego wraz z budowa linii tramwajowej od Petli Bryndw do
planowanej Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: wykup terenu, dokumentacja, budowa sciezki rowerowej

Wartos$¢ szacunkowa: 16 000 000 zt

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: przygotowywanie przetargu na wybor wykonawcy dokumentacji projektowej
4.9. Budowa ukfadu komunikacyjnego w potudniowych dzielnicach miasta Katowice - etap |

Zakres inwestycji: budowa drogi taczacej rejon ul. Bazantow z ul. Szarych Szeregéw w Katowicach wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

Wartos¢ szacunkowa: 17 432 556 zt

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: decyzja ZRID z dnia 20.11.2015

4.10. Potaczenie drogowe ul. Radockiego z ul. Braci Wiechutow

Zakres inwestycji: budowa potgczenia drogowego, jezdni, chodnika, S$ciezki rowerowej,
skomunikowanie z ul. Radockiego — mate rondo

Wartos¢ szacunkowa: 8 948 086 zt

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: decyzja ZRID z dnia 25.02.2013
4.11. Przebudowa ulicy Dworcowej

Zakres inwestycji: utworzenie przestrzeni publicznej dla ruchu pieszego z jednoczesnym utrzymaniem
bilansu funkcji parkingowych w obszarze ulic Dworcowa - Tylna Mariacka

Wartos¢ szacunkowa: 30 000 000 zt
Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: przeprowadzone warsztaty urbanistyczno — architektoniczne, przygotowywanie
specyfikacji technicznej na opracowanie dokumentacji projektowej

4.12. Przedtuzenie ul. Tadeusza Dobrowolskiego do ul. Katowickiej
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Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z os$wietleniem, odwodnieniem
i infrastrukturg towarzyszacg oraz skrzyzowaniem z ul. Katowicka

Wartos¢ szacunkowa: 17 402 436 zt
Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: decyzja ZRID z dnia 30.09.2010

4.13. Przedtuzenie ul. Szybowcowej

Zakres inwestycji: budowa przedtuzenia ul. Szybowcowej z oswietleniem i odwodnieniem wraz
z niezbednymi przektadkami istniejgcej infrastruktury technicznej na odcinku od drogi serwisowej
autostrady A4 do skrzyzowania z ul. Lotnisko

Wartos$¢ szacunkowa: 8 759 232 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki budzetu paristwa

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: realizowane roboty budowlane

4.14. Potaczenie drogowe ul. Wspdlnej z ul. Tunelowg

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej taczacej ul. Wspdlng i Tunelowg wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

Wartos¢ szacunkowa: 4 000 000 zt

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: prowadzany przetarg na wybdr wykonawcy dokumentacji projektowej
4.15.  Przedtuzenie ul. Putaskiego do ul. Granicznej —etap |l

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej faczgcej ul. Putaskiego z ul. Graniczng wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

Wartos¢ szacunkowa: 3 128 000 zt

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: zdefiniowany zakres inwestycji

4.16. Budowa uktadu drogowego w rejonie ul. Ceglanej i ul. Kosciuszki

Zakres inwestycji: pofgczenie drogowe ulic Kosciuszki i Ceglanej z ul. Wita Stwosza wraz
z o$wietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

Wartos¢ szacunkowa: 4 850 000 zt
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Inwestor: Miasto Katowice
Stadium inwestycji: realizowane roboty budowlane
4.17. Budowa drogi wraz z infrastrukturg towarzyszacg ul. tososiowe;j

Zakres inwestycji: budowa drogi z infrastrukturg towarzyszacg, oswietleniem, odwodnieniem,
chodnikiem

Wartos$¢ szacunkowa: 2 600 000 zt

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: prowadzany przetarg na wybdr wykonawcy dokumentacji projektowej
4.18. Budowa drogi wraz z infrastrukturg towarzyszgca ul. Jaskrow

Zakres inwestycji: budowa drogi z infrastrukturg towarzyszacg, oswietleniem, odwodnieniem,
chodnikiem

Wartos$¢ szacunkowa: 1 800 000 zt

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: wybrany wykonawca dokumentacji projektowe;j

4.19. Budowa drogi wraz z infrastrukturg towarzyszaca ul. Jesiotra w Katowicach

Zakres inwestycji: budowa drogi z infrastrukturg towarzyszacy, oswietleniem, odwodnieniem,
chodnikiem

Wartos¢ szacunkowa: 1 750 000 zt
Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: przygotowywanie specyfikacji technicznej na opracowanie dokumentacji
projektowej

REALIZACIA PO 2020 ROKU

4.20. Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
zul. Armii Krajowej — etap Il

Zakres inwestycji: rozbudowa do przekroju dwujezdniowego ul. 73 Putku Piechoty
Inwestor: Miasto Katowice

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczeistwa i sprawnosci ruchu, wyprowadzenie ruchu
ciezkiego i tranzytowego z terenéw zabudowy mieszkaniowej
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4.21. Rozbudowa Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej — etap llI

Zakres inwestycji: docelowa rozbudowa wezta drogowego ulic Kosciuszki — Kolejowa — Jankego —
Rzepakowa oraz odcinka ul. Kosciuszki do ul. Pétnocnej

Inwestor: Miasto Katowice

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu, wyprowadzenie ruchu
ciezkiego i tranzytowego z terendw zabudowy mieszkaniowe;j

4.22. Budowa jezdni serwisowych autostrady A4

Zakres inwestycji: budowa jezdni serwisowych z jednoczesnych wtgczeniem do istniejgcych weztéw
Inwestor: GDDKIA

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczeristwa i sprawnosci ruchu

4.23. Przedtuzenie obwodnicy Chorzowa do DTS i A4

Zakres inwestycji:

Etap | — przedtuzenie do DTS; przeprowadzenie drogi pod ul. Katowicka w Chorzowie oraz budowa
drogi dwujezdniowej czesciowo w wykopie na granicy Chorzowa i Katowic;

Etap Il — od DTS do autostrady A4; budowa drogi dwujezdniowej na granicy miast Katowice i Chorzéw
z dwupoziomowym skrzyzowaniem z linig kolejowg oraz potgczeniem z ul. Obroki;

Inwestor: Miasto Katowice, Miasto Chorzéow

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczeistwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie ruchu
ciezkiego i tranzytowego z ciggu ulic Chorzowska — Bracka — Bocheriskiego

4.24. Przedtuzenie ul. Bocheniskiego na potudnie do ul. Kijowskiej

Zakres inwestycji: budowa drogi o przekroju jednoprzestrzennym oraz dwupoziomowe przekroczenie
linii kolejowe]

Inwestor: Miasto Katowice

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczeristwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie ruchu
z ciggu ulic Panewnicka — Piotrowicka — Ligocka, usprawnienie skomunikowania dzielnic Panewniki
i Ligota z obszarem strefy centralnej,

4.25.  Przedtuzenie ul. Grundmanna do autostrady A4

Zakres inwestycji: budowa drogi o przekroju jednoprzestrzennym od ul. Grundmanna do jezdni
serwisowych autostrady A4

Inwestor: Miasto Katowice
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Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczeristwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie ruchu
ciezkiego i przejazdowego z ciggu ulic Geppert -Mayer — Sgdowa — Mikotowska

4.26. Przedtuzenie ul. Stedlickiego od al. Korfantego i ul. Konduktorskiej do Siemianowic Slaskich
i ul. Boh. Monte Cassino

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z os$wietleniem i odwodnieniem oraz
infrastrukturg towarzyszaca

Inwestor: Miasto Katowice, Miasto Siemianowice Slaskie

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie ruchu
z al. Korfantego i ciggu ulic Oblatéw — Katowicka — Leopolda, utworzenie pdtnocnej obwodnicy obszaru
strefy centralnej,

4.27. Potaczenie ul. Pukowca z ul. Kozielskg

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej z dwupoziomowym przekroczeniem linii kolejowej
wraz z oswietleniem i odwodnieniem oraz infrastrukturg towarzyszaca

Inwestor: Miasto Katowice

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie czesci
ruchu z ciggu ulicy Mikotowskiej

4.28. Potaczenie ul. Porcelanowej z ul. Szopienicka

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz ze skrzyzowaniem z ul. Szopienickg oraz
oswietleniem, odwodnieniem i infrastrukturg towarzyszaca

Inwestor: Miasto Katowice

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie czesci
ruchu z wezta drogowego ulic Porcelanowej i Murckowskiej, skomunikowanie terendw inwestycyjnych

4.29. Potaczenie ul. Brackiej z ul. J. Baildona oraz ul. J. Baildona z ul. Gliwicka

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z os$wietleniem i odwodnieniem oraz
infrastrukturg towarzyszaca

Inwestor: Miasto Katowice

Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie ruchu
z ul. Gliwickiej, skomunikowanie terendw inwestycyjnych

4.30. Przedtuzenie ul. Ztotej na pétnoc do ul. Bytkowskiej

Zakres inwestycji: budowa drogi jednoprzestrzennej wraz z oswietleniem i odwodnieniem oraz
infrastrukturg towarzyszaca

Inwestor: Miasto Katowice, Miasto Chorzéow
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Uzasadnienie funkcjonalne: poprawa bezpieczerstwa i sprawnosci ruchu oraz wyprowadzenie ruchu
z ciggu ulic Bukowa — Agnieszki

4.31. Budowa uktadu komunikacyjnego w potudniowych dzielnicach miasta Katowice - etap |l

Zakres inwestycji: budowa drog lokalnych stanowigcych potgczenie ul. Kosciuszki z ul. Armii Krajowej
oraz potgczenie ul. Sandacza z ul. Rolniczg

Inwestor: Miasto Katowice
Uzasadnienie funkcjonalne: bezpieczna i sprawna obstuga wewnetrzna dzielnic

4.32. Rozbudowa ukfadu drogowego wraz z budowg linii tramwajowej od Petli Brynéw do
planowanej Petli Kostuchna

Zakres inwestycji: budowa nowych jezdni i chodnikéw wraz z infrastrukturg towarzyszaca
Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: przygotowywanie przetargu na wyboér wykonawcy dokumentacji projektowej,
realizacja po 2030 roku

Cel strategiczny CT2 - konkurencyjne wzgledem indywidualnego transportu samochodowego
i przyjazne dla srodowiska formy przemieszczania sie w przestrzeni miejskiej

Kierunek dziatania CT2K1 - Poprawa komfortu podrdézowania $rodkami transportu publicznego
5. Poprawa standardu infrastruktury przystankowej — bezpieczenstwo i standard korzystania,

dostepnosé dla osdb niepetnosprawnych, w odniesieniu do wynikdw badan w czesci
diagnostyczne].

Budowa wysepek przystankowych na przystankach tramwajowych m.in. na ulicach Gliwickiej
i Obroncéw Westerplatte, budowa zatok autobusowych na drogach uktadu podstawowego.

Realizacja i finansowanie w ramach biezgcych dziatat MZUiM zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury
drogowej

6. Poprawa standardu taboru — bezpieczenstwo i standard korzystania, dostepnos¢ dla oséb
niepetnosprawnych, w odniesieniu do wynikow badan w czesci diagnostycznej.

Kontynuacja programu wymiany i modernizacji taboru tramwajowego i autobusowego

Inwestor: PKM Katowice Sp.zo o

Planowane wydatki — 142 000 000 zt.

Zakup 35 autobuséw (w tym 10 elektrycznych) wspétfinansowany ze srodkdéw Unii Europejskiej
w ramach POIi$ 2014-2020

Zakup 80 autobuséw (w tym 10 elektrycznych) wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (EFRR,
RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT, OS$ Priorytetowa |V, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1
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Inwestor: Tramwaje Slaskie S.A.

Planowane wydatki — 249 000 000 zt.

Zakup 44 sktadéw tramwajowych w ramach projektu pn. Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju
infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slagsko — Dabrowskiej wraz zakupem taboru tramwajowego,
wspdtfinansowanego ze $rodkédw Unii Europejskiej w ramach POIiS 2014-2020

7. Optymalizacjia tras publicznego transportu zbiorowego w odniesieniu do wynikéw badan
w czesci diagnostyczne;j.

Nowa marszrutyzacja linii autobusowych dla dostosowania do lokalizacji planowanych weztéw
przesiadkowych, eliminacja pokrywania sie linii autobusowych z liniami transportu szynowego

Realizacja i finansowanie w ramach biezgcych dziatarh KZK GOP zwigzanych z organizacja publicznego
transportu zbiorowego

8. Rozwdj rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu drogowego wspierajgcych transport zbiorowy
w odniesieniu do wynikdw badan w czesci diagnostycznej.

Bus pasy m.in. w ulicach Mikotowskiej, Sokolskiej, Mickiewicza, Matejki i Stowackiego, rozszerzenie
zakresu stosowania priorytetéw w sygnalizacjach $wietlnych dla pojazdéw transportu publicznego,
rozszerzenie zakresu stosowania systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach.

Realizacja i finansowanie w ramach biezgcych dziatart MZUiM zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury
drogowej oraz w ramach inwestycji Miasta Katowice pn. Katowicki Inteligentny System Zarzgdzania
Transportem oraz inwestycji KZK GOP pn. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Il.

9. Dziatania dla integracji organizacyjnej publicznego transportu zbiorowego, taryfowo - biletowe] i
funkcjonalnej w odniesieniu do wynikow badan w czesci diagnostycznej.

Integracja funkcjonalna i taryfowo — biletowa transportu indywidualnego i zbiorowego oraz transportu
zbiorowego aglomeracyjnego kolejowego z transportem tramwajowym i autobusowym
organizowanym na obszarze aglomeracji, wspotdziatanie organizatoréw lub powotanie wspdlnego
organizatora dla transportu zbiorowego na obszarze aglomeracji, rozszerzenie zakresu taryfy
odlegtoéciowej z wykorzystaniem systemu SKUP.

Realizacja i finansowanie w ramach biezgcych dziatan KZK GOP i Kolei Slaskich S.A. zwigzanych
z organizacjg publicznego transportu zbiorowego.

Kierunek dziatania CT2K2 - Poprawa swobody ruchu pieszego i rowerowego

10. Ksztattowanie stref o ograniczonym ruchu samochodowym oraz ksztattowanie stref ptatnego
parkowania.

Rozszerzenie zakresdow obszardow z wytgczonym ruchem ciezarowym, rozszerzenie obszaru
o ograniczonym ruchu w strefie centralnej m.in. ul. Dworcowa, skoordynowanie dziatari dotyczacych
wielkosci strefy i stawek opfat za parkowanie w obszarze centralnym z planowanym rozwojem
infrastrukturalnym i organizacyjnym transportu zbiorowego

Realizacja i finansowanie w ramach biezgcych dziatat MZUiM zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury
drogowej oraz w ramach inwestycji Miasta Katowice pn. Przebudowa ulicy Dworcowe;j
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11. Rozwdj uktadu drég rowerowych w odniesieniu do wynikdw badan w czesci diagnostycznej.
Realizacja polityki rowerowej miasta Katowice w zakresie etapowej budowy ,Podstawowej sieci
infrastruktury rowerowej”

Planowane wydatki ,, Katowicka Infrastruktura Rowerowa” — 15,6 min zt w latach 2016-2020,
- etap | (do 2020 roku)- potgczenia weztdw przesiadkowych i dzielnic ze strefg centralng,

- etap Il (do 2020 roku i po 2020 roku ) - potgczenia zewnetrzne oraz miedzydzielnicowe,

- rozbudowa systemu stacji rowerowych (do 2020 roku).

Cel strategiczny CT3 - Wysoka efektywnosc¢ swiadczenia ustug transportowych

Kierunek dziatania CT3K1 - Kreowanie inteligentnych systemdw transportu

12. Rozwdj systemow typu ITS w odniesieniu do wynikéw badan w czesci diagnostycznej.

12.1. Katowicki Inteligentny System Zarzadzania Transportem
Realizacja do 2020 roku

Zakres inwestycji: system obszarowego sterowania sygnalizacjami z priorytetem dla pojazdéw
transportu zbiorowego, system informacji dla kierowcéw, kompatybilny z innymi funkcjonujgcymi
i wdrazanymi systemami - System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej | i Il, Katowicki Inteligentny
System Monitoringu i Analizy, Slaska Karta Ustug Publicznych, sie¢ WIMAX, oraz dostosowany
do architektury systemu dla obszaru funkcjonalnego KZK GOP

Wartos¢ szacunkowa: 60 000 000 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej (EFRR, RPO WSL 2014-2020 w formule ZIT,
O$ Priorytetowa |V, Dziatanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1)

Inwestor: Miasto Katowice

Stadium inwestycji: opracowywanie zatozen do SIWZ na wybdr wykonawcy dokumentacji
przedprojektowej w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj”

13. Rozwdj systemow zwigzanych z dynamiczng informacja pasazerska w odniesieniu do wynikéw
badan w czesci diagnostycznej

13.1.  System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Il

Realizacja do 2020 roku

Zakres inwestycji: rozbudowa systemu o kolejne tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, zakup
niezbednego sprzetu, wyposazenia oraz oprogramowania dla dyspozytorni MZK Tychy, zintegrowanie
z istniejgcym systemem SDIP w KZK GOP

Wartos$¢ szacunkowa: 45 510 000 zt

Zrédta dofinansowania: $rodki Unii Europejskiej w ramach POIi$ 2014-2020

Inwestor: KZK GOP
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6. System ewaluacji i monitoringu Planu

Podstawg ewaluacji i monitorowania realizacji Planu jest procesu zarzadzania rozwojem. Istota tego
procesu polega na okresowych badaniach stanu oraz ocenie zmian stanu w odniesieniu do standow
referencyjnych (przesztych) i oczekiwanych (przysztosciowych).

Monitoring oparty winien by¢ na dwdéch zasadniczych komponentach:

e Badaniu stanu ruchu w sieciach transportowych i weztach,
e Badaniu zachowan uzytkownikéw systemu, zarowno, co do ich motywacji jak i ocen
Swiadczacych ustug.

Dziatania o charakterze badan i inwentaryzacji stanu, w tym kwestie badan mobilnosci i badan
spotecznych nie sg uregulowane w ogdlnych przepisach panstwowych. Dlatego przyjmuje sie dla tych
dziatan nastepujace zasady ich realizacji (w kolejnosci od ogdlnych, co 10 lat) do szczegdtowych
(dorocznie):

e Badania _kompleksowe, co okoto 10 lat, oparte na zasadach KBR; jednostkg koordynujacg
bedzie jednostka Urzedu Miasta, odpowiedzialna za planowanie strategiczne w transporcie;
wynikiem KBR powinno by¢ zgromadzenie szczegdtowych informacji o wielkosci popytu
i warunkach ruchu, co umozliwia opracowanie:

o szczegodtowych tablic popytu z podziatem na pod-obszary miasta i okolicy, podziat podrozy
wg: Srodkdw transportu, motywacji, struktury demograficznej i spotecznej;

o danych do modelowania podrézy i ruchu, w tym cech sieci transportowej i danych do
kalibracji modeli;

o modeli podrdzy i ruchu, skalibrowanych na podstawie posiadanych danych o zmiennych
objasniajgcych te modele, zakonczonych szczegétowym odwzorowaniem ruchu w sieci
i W przestrzeni;

o prognoz podrdzy i ruchu, transponujgcych wyniki badan na przysztosé, z zatozeniem
zmian demograficznych, spotecznych, ekonomicznych, wraz z odwzorowaniem przysztych
sieci transportowych; ich wyniki umozliwiajg badanie skutkéw funkcjonalnych
i ekonomicznych planowanych rozwigzan i harmonogramow;

o oceny warunkow parkowania — rotacji, czasow, wptywu taryf optat, itp.); oceny te
powinny dostarczy¢ materiat do decyzji o wprowadzaniu / zmienianiu optat, zasiegu strefy
ptatnego parkowania, stosowanych technologii, itp.,

o przygotowanie materiatéw do prowadzenia biezgcych prac przy wydawaniu wytycznych
ruchowych dla poszczegdlnych zadan inwestycyjnych w dziedzinie: (i) drogownictwa, (ii)
transportu zbiorowego, (iii) zagadnien zwigzanych z parkowaniem, (iv) lokalizacji
wiekszych przedsiewzie¢, moggcych generowac znaczgce potoki ruchu.

e Badania opinii spotecznej, co okoto 10 lat, dotyczgce ocen Swiadczonych ustug transportu
zbiorowego oraz preferencji w rozwoju systemu transportowego miasta i okolicy.

e Badania i oceny przej$ciowe, (do czterech lat); badanie mobilnosci na relatywnie matej probie,
nastawione na zmiany ruchliwos$ci z wyrdznieniem grup motywacji i podziat podrézy na srodki
podrézowania; wynikiem tych prac powinny by¢ korekty do zatozen modeli, ktore bytyby
opracowane w ramach KBR.

e Analizy biezgce, oparte na modelowaniu podrézy i ruchu w aktualizowanych na biezaco
modelach sieci oraz ekstrapolacji wynikow badan przejsciowych i kompleksowych; stuzg one
monitorowaniu zjawisk ruchowych i sieciowych oraz aktualizacji wytycznych, o ktérych mowa
wczesniej, przy czym nie jest celem tych analiz kazdorazowe weryfikowanie prowadzonej
polityki.

Zmiany wskaznikdéw ruchowych w skali np. roku zapewne nie bedg istotne iloSciowo, ale biezgce
analizy beda wazne dla oceny trendéw wieloletnich. W analizach biezgcych jest takze istotne, aby
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(nawet niewielkie) zmiany zachowan odnosi¢ do istotnych dziatan w systemie transportu. Nalezy
doda¢, ze takie obserwacje bedg wymagane dla monitorowania rezultatow realizowanych obecnie
projektow z wykorzystaniem srodkéw Unii Europejskie;.

Wskazniki zmian w podrdzach i ruchu powinny by¢ wykorzystane nie tylko do oceny realizacji polityki
transportowej (w rozumieniu dokumentu Planu). Zestaw wskaznikdow powinien by¢ wykorzystywany
konsekwentnie w nastepujgcych procedurach (w kolejnosci od ogdlnych do szczegdtowych):

Opracowanie i aktualizacje studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego; w skali tego opracowania nalezy prowadzi¢ studia ew. nowych $rodkow
transportu publicznego, nowe trasowania lub rezygnacja z utrzymywanych korytarzy
transportowych oraz lokalizacje nowych duzych koncentracji zagospodarowania.
Opracowywanie miejscowych plandw  zagospodarowania _ przestrzennego, w tym
rozstrzygniecia rozwigzan transportowych nowych form zagospodarowania, zwtaszcza
o wysokiej intensywnosci uzytkowania.

Studia rozwigzan w skali miasta i jego czesci w odniesieniu do najwazniejszych elementow
systemu transportowego (np. kolej metropolitalna, wazniejsze trasy drogowe i tramwajowe);
efektem tych studiow mogg by¢ wytyczne do plandw lub wytyczne i zatozenia dla planowania
nowych rozwigzan.

Studia wykonalnosci przedsiewzie¢ rozwojowych.

Zatozenia ruchowe i funkcjonalne do projektow budowlanych zaréwno drég i transportu
publicznego, jak i lokalizacji i powigzan nowych, transportochtonnych przedsiewzie¢ z innych
dziedzin (w szczegdlnosci przemyst, mieszkalnictwo, koncentracje handlu i ustug).

Zarzadzanie informacjami, niezbednymi dla opisanych rodzajow dziatan planistycznych
i projektowych miasta i innych inwestoréw wymaga starannosci w gromadzeniu informacji dla
baz danych o sieci i ruchu, co pozwoli na biezgcg aktualizacje danych o miernikach.

Dokumenty dotyczgce oddziatywania transportu na $rodowisko.

Kazdorazowo analizy i studia z wykorzystaniem wskaznikdw powinny realizowa¢ zasady
zrownowazonej polityki transportowej miasta, to znaczy uwzgledniaé trzy podstawowe aspekty: ruchu
0s6b transportem publicznym, ruchu drogowego oraz parkowania (pasazerowie i pojazdy).
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